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I. BEVEZETO

A doktori disszerticidé az orszdg hdldézati infrastruktirdjanak 1990 utdni fejlodési
irdnyait, annak okait és kovetkezményeit, elsdsorban a telepiiléshédlézatra és a regiondlis
fejlodésre gyakorolt hatdsait vizsgélja. Az dtalakulds teriileti, szerkezeti — esetenként
szervezeti €s jogi — sajatossdgaival foglalkozik, a halézati infrastruktira regionédlis
szerkezetének bemutatdsidval. A vizsgdlatok d4gazati felosztisban késziiltek, a

kozigazgatési beosztas tobb szintjére, igy telepiilési, megyei és regiondlis szintre is.

Problémafelvetés

A kommunikéaciés hdl6zat médosuldsa évtizedekben mérhetd. Néhany év rovid ido
ahhoz, hogy a regiondlis folyamatok véltozasai észlelhetok legyenek. A
rendszervéltozéds utdni évek azonban olyan alapvetd tdrsadalmi-gazdasagi véltozdsokat
hoztak, hogy ezek regiondlis lenyomata egy évtized leforgédsa alatt is lathatova valt: nott
az életszinvonal kiilonbozosége, ezzel egyiitt Budapest szerepe. Az orszag
gazdasagfoldrajzi térképe jelentds mértékben dtrajzolodott. A  rendszervaltds
kovetkezményeként megvaltoztak a teriiletfejlesztés szerepldi, a gazdasdg nagyfoku
leépiilése és szerkezeti-teriileti atalakuldsa ment végbe. Ugyanakkor a magangazdasag
megjelenése €s eldretorése is latvanyos volt.

Ebben az atalakuldsban a hdldzati infrastruktdra jelentOs szerepet jatszott és jatszik.
Nem csak az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozds, de a gazdasdg eldrelépése sem
torténhet meg a haldzati infrastruktira fejlesztése nélkiill. Fontos tehat, a héldzati
infrastruktira kolcsonhatds rendszerének felvazoldsa, megismerése, kiilonos tekintettel
a gyors atalakuldsra és a magyarorszigi tdrsadalmi-gazdasdgi valamint regiondlis
sajdtossdgokra. Esszerli fejlesztés — legyen az akér dgazati, akdr regiondlis — csak ezek

ismeretében képzelheto el.

I Nem véletlen, hogy példaul az autépélya-halozat fejlesztését eddig mindegyik kormany stratégiai célnak tekintette.
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A kutatas célja

Attekintve a témahoz kapcsol6dé eddig megjelent publikdcidkat, megprébaltam dj
szemszOgbol vizsgalni a valasztott témat: példaul a KSH adatai alapjan szdmos olyan
tematikus térképeket is szerkesztettem, melyeket eddig nem publikdltak sehol2. Agazati
szintll elemzés is nagy szamban késziilt3, de a hédldézati infrastruktirarél, mint egészrol
nem taldltam publikdcidt4, ez tovabbi motivaciot jelentett. Készegfalvi Gyorgy és Sikos
T. Tamas a telepiiléseket kategorizalta infrastrukturalis fejlettség alapjan’, mig Fleischer
Tamas a kozlekedési infrastruktira és a regiondlis folyamatok kolcsonhatasat vizsgéltad.
Ezeket a vizsgdlati szempontokat egyesitettem ebben a munkéban.

Osszességében tehdt célként fogalmazddott meg az eddig megszokottdl eltérd, a
dontéshozatalt jobban eldsegitd szemléletesebb térképi dbrazolds alkalmazasanak
bevezetése, a hdldzati infrastruktira kolcsonhatds rendszerének vizsgalata, kiillonos
tekintettel a gyorsan vdltozé tarsadalmi-gazdasdgi térre. Ehhez kapcsoldddan egy uj
szemléleti térszerkezeti modellt, és - eddig még sehol nem publikdlt -

megallapitdsokat, ajanldsokat, eredményeket mutatok be a disszertacidban.

A dolgozat felépitése és a kutatas médszere

A disszertaci6 elso része a hdldzati infrastruktira dgazatait vizsgélja: a kozlekedést,
hirkdzlést, energiagazdalkodast és a vizgazdalkoddst. Agazatonként veszi leltarba a mar
megvaldsult fejlesztéseket, ugyanakkor kitér a késObb megvaldsitandd fejlesztési
elképzelésekre is, mely tiikkr6zi mind az dgazatban, mind a teriiletfejlesztési politikaban
meglevo aktudlis irdnyvonalat, stratégiat.

Az agazati elemzések jelentdés mértékben statisztikai adatokra €s az azokbdl generalt
térképekre tdmaszkodnak. Az adatok tobbszintli bontdsban jelennek meg, a regiondlis és
nem regiondlis — hanem példaul telepiiléskategéridkhoz kothetd — kiillonbségek
arnyaltabb megjelenitése érdekében. A térképi feldolgozas sordn az egységes dbrazolds
kapott f0 hangsilyt, az 0Osszehasonlitd elemzések megkonnyitése céljabol. A
telepiilésssoros térképek hasznalata kisebb mikrokorzetek lehatdroldsat is lehetové téve

pontosabb képet ad a regionalis fejlodés irdanyairdl €s dinamizmusarol is.

2 Az elemzések és térképek nagyobbrészt regiondlis, megyei, jobb esetben kistérségi szintiiek. Ezek elfedik a telepiiléstipusok
kozotti kiilonbségeket.

3 PL.: Erdési Ferenc — kozlekedés, hirkozlés; Csanddy Mihdly — vizgazdédlkodds; Engelberth Istvan - energiagazdalkodds
4 Az Integracids Stratégiai Munkacsoport dltal készitett tanulmanyok tekinthetdk teljesen atfogonak.
5 Készegfalvi Gyorgy - Sikos T. Tamds: Vdrosok és falvak infrastruktirdja. MTA FKI Budapest 1993

6 Fleischer Tamds 1988-ban végzett kutatdsokat e téren.
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A szakirodalom elsajatitdsa és haszndlata elemzések soran szintén szerepet kapott. A
kutatdsi metodika kelléktarat gyarapitottdk a helyszini bejardsok és a személyes
elbeszélgetések, interjuk is, melyek a mai tervezési gyakorlat — példaul: kozosségi
tervezés, vagy egyszerlien csak a tdrsadalmi részvétel a tervezési folyamatban — mdr
természetesnek tart.

A masodik rész a haldzati infrastruktira kolcsonhatds rendszerét vizsgdlja. Itt kiilon
fejezetben foglalkozik a tdrsadalmi problémadk teriileti vetiileteivel, a gazdasagi
atalakulassal, a tulajdonviszonyok atstrukturdlédasdval €és ezek hatdsaival. Bemutatja a
teriiletileg lehatarolhat6 vagy telepiiléskategoridkba sorolhaté periféridkat. E fejezetben
— Osszegezve az agazati részben leirtakat €s elemezve a kolcsonhatdsokat — a regiondlis
tagozddast alapul véve mutatja be a dolgozat az infrastrukturdlis kiillonbségeket és ezek
— lehetséges — okait, majd telepiiléskategoridk szerint is elvégzi ugyanezt. Koszegfalvi
Gyorgy, Nemes Nagy Jozsef és Rechnitzer Janos térszerkezeti felosztisa mellett itt
jelenik meg a — hdalézati infrastruktira statikus és dinamikus mutatéin alapulé —
térszerkezeti térkép, vizsgalva a gazdasagi és hdlozati infrastrukturdlis fejlettség kozotti
Osszefiiggéseket.

A dolgozat utolsé fejezetében a kitlizott célok és az elért eredmények, valamint a
kutatds soran megfogalmaz6dd elvi megallapitdsok tézisszerli megfogalmazasa kapott

helyet.
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A kozlekedés — sokoldald funkci6janal fogva — igen jelentds szerepet jatszik a
tarsadalmi-gazdasdgi térben lezajlé folyamatok alakitdsdban. Osszekapcsolja a termelés,
feldolgozas, kereskedelem rendszerét, és a tavkozlés rohamos fejlodése mellett — vagy
éppen annak ellenére - még mindig jelentds informéciéhordozd  és
kommunikécidteremtd. Fontos szerepe volt és van a telepiiléshdlézat moédositasaban,
mivel minden anyagi természetii cserét a vonzdskorzet és a centrum kozott a kozlekedés
kozvetit. A kozlekedés szerepe elsdésorban nem kozvetleniil, hanem attételesen
jelentkezik a telepiilés - és teriiletfejlodésben. Olyan stratégiai jelentdségli dgazatrél van
sz0, amely jelentOsen befolydsolhatja a tarsadalmi-gazdaséagi térszerkezet atalakuldsat,
vagyis hatassal van a regionalis fejlodésre.

Ebben a fejezetben a vasuti és koziti halézat és a kozforgalmu kozlekedés
fejlodésével ennek regiondlis hatdsaival, valamint a vdérhaté fejlesztési iranyok
bemutatdsaval foglalkozom. E témakor nem érinti a belfoldi kozlekedésben szerepet
nem jatszo 1égi kozlekedést, valamint jelentoségének fel nem ismerése kovetkeztében a

regiondlis folyamatokra kevés hatast gyakorlo vizi kozlekedést sem.

IL. 1. Fejlesztések a kozlekedési infrastruktira halézati rendszerében.

Vasit
A vizsgalt id6szakban a kozel 8000 km-nyi palyaszakaszon a leromlott miiszaki

allapothoz képest kevés fejlesztés valdsult meg, a munkdlatokra elsGsorban az
allagmego6vas, karbantartds, helyredllitdis volt jellemzd. Folytatodott a fdvonalak
modernizdldsa, mely eleinte jorészt a dundntdli fovonalakhoz k&tédott’, elsdsorban a
nemzetkdzi kapcsolatok javitdsa céljabol. A mellékvonalak, s6t még a méasodosztilyu
fovonalak fejlesztése is elmaradt, ennek kovetkeztében a sebességkorlatozasok,
személyszallitds megsziintetése vagy korlatozasa egyre gyakoribb jelenségek ezeken a
vonalakon. Az amugy is gyengébb miiszaki paraméterekkel rendelkezd mellékvonalak
igy végérvényesen periféridra keriilhetnek, vagy mar keriiltek is8. Ezek a szélsOségek jol

érzékelhetok az engedélyezett maximadlis sebességek, sebességkorldtozdsok teriileti

7 A kilencvenes évek méasodik felére a fejlesztések teriiletileg kiegyenlitettebbé valtak.
8 Ilyen vasttvonalnak tekintheté a Keszéhidegkut-Gyonk — Tamadsi, valamint a Tamdsi — Dombdvar vonal, de valdsziniileg erre a

sorsra jut a Kaposvdr — Siéfok, a Pécs — Bataszék és néhdny alfoldi (pl.: a Békés — Murony) szdrnyvonal.
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kiilonbségében®. Ugyancsak jelentds - és az engedélyezett menetsebességgel 0sszefiiggd
- eltérések tapasztalhatok a vasuti sin folyométerére vetitett tomeg nagysidgaban. A
nagyobb tomeg nagyobb sebességet tesz lehetové, ezaltal noveli a versenyképességet az
aruszéllitds és kombindlt fuvarozds terén!0. E két mutaté a magyar vasutak eurdpai
kereskedelemben betoltott szerepét is erdsen meghatdrozza: a kombindlt fuvarozas
varhat6 térnyerésével az EU direktivdinak!! nem megfeleld miiszaki mindségii palydk
miatt jelentds veszteség érheti Magyarorszagot, illetve az orszdg azon teriileteit,
melyeket nem megfelel6 mindségli vasutvonal tar fel. A vasuthalézatot jellemzd aldbbi
miszaki paraméterek is a hal6zat miiszaki fejletlenségét és az orszdgon beliili jelentds
teriileti egyenldtlenségeket tiikrozik:

- a kétvaganydsag (1. melléklet) noveli a teljesitoképességet, nagyobb
menetrendszerliséget tesz lehetdvé, amely els6sorban a kombindlt fuvarozas
szempontjabol bir nagy jelentdséggel. Kétvaganyu vastti vonalaink ardnya alacsonyabb
az EU éatlagndl, teriileti eloszldsa sugaras jellegli: a Budapestrdl induld sugarirdnyd
févonalak rendelkeznek teljesen, vagy részben (az agglomeracids Ovezetben!2) két
vagéannyal, transzverzélis févonalak kivétel nélkiil egyvaganyuiak.

- a villamositott vasttvonalak hossza (ardnya) tekintetében jelentds lemaraddsunk
van az EU orszdgokkal szemben. A rendszervaltozas utdni idészakban a (Budapest)—
Székesfehérvar—-Szombathely, valamint a Budapest—Veresegyhdz—Vac vasutvonalak
villamositdsa kezdddott meg!3. A villamositott vonalak teriileti elhelyezkedésére a
Budapest kozpontiisag €s a sugaras szerkezet a jellemzd, ezt a jelleget az elobb emlitett
fejlesztések tovabb erdsitik. Hardntirdnyd (nem centrdlis) vonalak csak ritkdn
villamositottak (2. melléklet) 14.

- hézagnélkiili vdganyok tekintetében felvesszikk a versenyt a fejlett eurdpai
orszagokkalls, a fovonalak nagy része ezzel a technoldgiaval késziilt, jelents teriileti

kiilonbségek nem mutathatok ki.

9 A Budapest - Hegyeshalom vonal egyes szakaszain 160 km/h engedélyezett sebességgel szemben a somogyi, nyirségi
mellékvonalak, vagy a Pécs - Bétaszék (a dolgozat irdsa alatt forgalomsziinetelés alatt levd) vasttvonal helyenként 20 km/h-s
engedélyezett sebességét emelném ki.

10 4 verseny mds orszag vastttdrsasdgaival folyik (természetesen csak a tranzitszallitdsok tekintetében). Ez a versenyhelyzet az
Eurépdban mindenhol veszteségesnek szamité személyszallitasban természetesen nem alakult ki.

11100 km/h sebesség illetve 60kg/fm tomeg.

12 Budapest-Székesfehérvar; Budapest- Kunszentmiklés; Budapest-Pusztaszabolcs.

13 A dolgozat irdsa sordn az emlitett villamositasok befejezddtek.

14 Ilyen, pl. a Kiskunhalas-Kiskunfélegyhdza és az Aszéd-Vacvonal, amely az egykori Szovjetunié balkdni érdekeltsége miatt

alakult ki.

15 Talan azért is, mert ez részben magyar taldlmany: Nemesdy Ervin nevéhez fiiz6dik.
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- dllomdsok szdma az Unids orszagokban jelentdsen csokkent, Magyarorszagon eddig
még nem kovetkezett be jelentds valtozas, de a versenyben maradashoz ezt a 1épés is
sziilkséges megtenni. A teriileti kiillonbségek a telepiiléshdldzat eltérd jellegébol
addédnak!6.

- szintbeni kozuti 4atjarok stirisége ndlunk rendkiviill magas, valtozds nem
tapasztalhaté (1. melléklet)!”. Tobb szempontbdl sem szerencsés!'8, hogy a feliiljarok
kozuti vagyonként, az aluljarok pedig vasuti hidként vannak feltiintetve és kezelve.

- a (folyami) hidak hidnya az orszdg természetfoldrajzi adottsiagaibél adéddan a
legszembet(inObb, és jelzi az egykozpontisdgot is. A régidk ezért (is) kronikusan
kommunikécidhidnyosak, illetve Budapest-oriencicidjiak.

A vasuti ellatottsdig mutat6il® megyei szinten nem mutatnak jelentds eltéréseket,
ugyanigy a kistérségenként mért haldzatsiirliség is egyenletesebb képet mutat az
uthalézaténal (Id.: IL.1.2. pont). Csak hdarom kistérséget nem érint vasidtvonal,
Pétervasara, Modrahalom és Letenye korzetét?0. A vasutvonalak kategéridk?! szerinti
megoszlasanak jelentds regiondlis kiilonbségei mutathatok ki. Kedvezdtlen mutatokkal
rendelkezik Heves Tolna és Nograd megye, ellenpontként Pest megye és Gydr-Moson-

Sopron megye emelhet ki (3. melléklet).

Kozt

A kozuti kozlekedési halézat hossza a kilencvenes években csekély mértékben
novekedett. Az elsérendii féitvonalak hossza csak az dtsoroldsoknak kdszonhetéen nott
kozel 500 km-rel. A fejlesztések jelentds része — a vastthoz hasonldéan — itt is a
Dunaéntilon 6sszpontosult.

A jelentsebb uthdlozat-fejlesztéseket az utszakasz teriileti elhelyezkedése és
betoltott szerepe szerint az alabbi kategoéridkba soroltam:

1. Megyeszékhely és mads jelentés megyei varos kozott?2. Ezek a fejlesztések
elsdsorban a megyeszékhelyek megyén beliili — esetenként regiondlis — szerepkorének

erOsitésével hozhatdk dsszefiiggésbe;

16 o nagyfalvas, ritka telepiilésstirtiségli Alfoldon az dllomassiiriiség is ritkdbb.

17 1988-ban 6392, mig 1998-ban 5954 szintbeni 4tjaré volt, ami alig 6%-os csokkenést jelent 10 év alatt.

18 pgidgul tulajdonviszony, karbantartds, egységes nyilvantartds szempontjabol.

19 Km/100 km?; km/lakos.

20g megdllapitds szerepel még az Orszdgos Teriiletfejlesztési Koncepcidban (tovabbiakban: OTK) is.

21 Vonalak kategorizaldsa: nemzetkozi gyors — A; belfoldi gyors — B1; masodrendii févonal — B2; mellékvonal — C.

22 pg1daul: Pécs — Komlé; Gyor — Sopron; Veszprém — Vdrpalota.
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2. Agglomeracios zondkban: elkeriild utak, korgyirik?3. Kornyezetvédelmi,
telepiilésszocioldgiai, telepiilési kozlekedésszervezési megfontoldsbol 1étesitett, gyakran
telepiilési uthdalozatba integralt féforgalmi tut, melynek feladata elsdsorban a torténeti
belvéros forgalmi tehermentesitése?*. Szamos megyei jogl varosban még nem valdsult
meg ez a beruhdzds, a jelenlegi allapot ezeken a telepiiléseken?S és a térségi
kozlekedésben is jelentds problémdkat okoz. Telepiiléseket elkeriild ttszakaszok is
elsdsorban a Dunantilon épiiltek?¢ az évtized elsé felében, a kiegyenlitodési folyamat
csak 1995-96-t6l indult meg. Kiilonosen fontos beruhdzds volt az MO autéut déli
szakaszanak megépitése?’, mellyel Budapest részleges?® tehermentesitése valt valdra.

3. Nemzetkozi dthdlézathoz — Helsinki folyosékhoz (TEN??, TINA30) — integralt
kozutak, elsésorban autépalydk3! (4. melléklet). A fovaros és a nagy forgalmat
lebonyolitd6 hatdratkelohelyek kozotti, magas szinvonalu kozuti kozlekedési
kapcsolatrendszer kialakitdsa €s fejlesztése fontos feladat, ugyanis a hatarok nyitottabba
véaldsaval megélénkiilt tranzitforgalom idOnként er0s torlodasokat okoz az elsérendii
kozathdlézat mintegy 40%-an, ami a koOrnyezet szempontjabdl is igen veszélyes
szennyezéssel jdr.

4. Lokdlis jellegli, vagy dgazati érdeket szolgdlé utak, bekotéutak32. Jelentdségiik
helyi, vonzaskorzeti, vagy kistérségi szinten mérhetd. Periféridk, félperifériak, vagy
belsé periferikus teriiletek telepiilései szdmara 1étfontossdgd kapcsolati elemet
tartalmazhat. Osszeko6td utak elsésorban a Nyugat-Dunantiilon épiiltek33, ugyanakkor az

orszag mas teriiletein alig volt fejlesztés e téren.

23 Példaul: Budapest, Gyor, Pécs, Sopron, Szombathely, Szolnok.
24 Mint Sopron vagy Pécs esetében.

25 Szekszard, Salgétarjan, Miskolc, Debrecen, Eger. De a teljes varosszovetet elkeriil tt sziikséges Sopron, Pécs, Kaposvir,
Szeged esetében is.

26 A telepiilések belsd kozlekedését és az idegenforgalmat eldsegitd kerékparit-hdldzatrél — a kedvezStlenebb kiépitési lehetdségek
ellenére — ugyanez mondhat? el.

27 1994-ben.

28 Az MO autépdlya M1 - M5 autépdlydk kozotti szakaszdnak megépitésével a fovaros belteriileti hdlézatdn csokkent a terhelés, de
amig a Dunatjvéros és Szekszard térségébe tervezett koziti hid meg nem épiil, a févaros koriili bevezetd dthdlézat mintegy 100
km-ét a tranzitforgalom tovabbra is feleslegesen fogja terhelni.

29 Trans European Network = Transzeurdpai halézat.
30 Transport Infrastructure Needs Assessment.
31 M1, M3, M5, M7 autdpalyék.

32 pglddul: Derecske — Kaba kozott, ahol az dgazati érdek a cukorrépatermeld-korzet és a feldolgozdipar kozotti kozlekedési
kapcsolat javitdsa volt.

33 Részben mezdgazdasagi célokat szolgdlva.
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A fejlesztések hatdsdra’* a kozlekedési hdlézat monocentrikus jellege tovabb
er6sodott. A kozuti hélézat centrdlis elemeinek fejlesztése ugyanakkor egyrészt
elengedhetetlen feltétele az Eurépai Unidhoz valé csatlakozasunknak3s, mdasrészt az
egyre erdsodo, vildgvarosok kozotti versenyben Budapestet kedvezd pozicidba emeli,
mely kozvetve az orszag egészének érdekeit szolgdlja’®. Ehhez azonban fontos a
regiondlis kozpontok szerepének erdsitése is3’, ezért kiilon szerencsés, hogy — Pécs
kivételével3® — a regiondlis kozpontok a nemzetkozi kozlekedési halézatok iitderében,
vagy annak kozelében helyezkednek el?° (5. melléklet). A regiondlis kézpontok, régidk
kozott azonban a transzverzalis kozuthdl6zat nem megfeleld szintii kiépitettsége miatt a
kapcsolatrendszerek nem kielégitok.

A vasuthdl6zathoz hasonléan a kozithdlézat mennyiségi mutatéi is jonak
mondhatok, ugyanakkor a vizsgélt id0szakban, a kozuthal6zatban sem kovetkeztek be
jelentds mindségi valtozasok. Az orszdgos kozuthdlézatunk fejletlenségét az alabbi
mindségi mutatok is tiikrozik:

- autdpalya ellatottsdg: a koncesszids torvény életbelépésével*® a kozithalozat
épitése koncesszidba addssal is lehetségessé valt, ennek legmarkdnsabb jeleként a volt
szocialista orszagok koziil elséként nalunk épiilt koncesszids autépdlya az M1 Gyor -
Mosonmagyarévart! kozotti szakaszan*?. Koncesszidban épiilt meg az M5-6s, dllami
beruhdzasbol pedig az M3-as autdpdlya 1j szakasza. Ezekkel a fejlesztésekkel
ardnyosabbd vélt az autdpdlya fejlesztés teriileti elhelyezkedése, a centrdlis jelleg
azonban tovabb erdsodott. Az autdpdlya-hdlozat jelenlegi szintje a tranzitforgalom
gyorslefolyasat és a térségek kiegyenlitettebb fejlodését megneheziti.

- kozati kapacitds: 1990 el6tt, az orszdg jelentds részén a kozuthdlézat kihasznaltsdga

minimalis volt, mdra azonban a zsufoltsag lett a jellemzd, mivel a személygépkocsi

34 Kozlekedési beruhdzdsok fajlagos értékei olykor alig utalnak a teriilet (telepiilés) fejlettségi szintjére, mdsrészt pozitiv hatdsai

gyakran nagyobb teriileten illetve kozvetve érvényesiilnek (példdul autépdlya esetében).
35 Bz természetesen a vastitra is igaz.
36 A teriiletfejlesztésben nem ismeretlen az a moédszer, hogy egy adott teriiletet a centrumtelepiilésen ,keresztiil” fejlesztenek
(polustejlesztés - Perroux). A tapasztalat azonban az, hogy ez jelentdsen torzitja a térszerkezetet, és a centralizdcio felé hat.
37a polustejlesztés elobb vazolt kedvezétlen térszerkezet-modositd hatdsa miatt.
38 A 6-0s tit nemzetkozi jelentésége a délszlav haborik és az M7-es autépdlya szivohatdsa kovetkeztében radikdlisan csokkent.

39 Gyor az M1, Szeged az M5 aut6pélyan (4. Korridor), Debrecen és Miskolc az M3 autdpdlya tervezett nyomvonaldnak kozelében
(5. korridor) helyezkedik el.

40 1992-ben.

41 Gy6r — Hegyeshalom autdpdlya: jelentdsége igen nagy, ugyanis Magyarorszag ezzel kapcsolddott az eurdpai autdpdlya-

halézathoz.

42 Igaz, azéta ezt a szakaszt mdr dtvette az dllam, mivel a koncesszids tirsasdg anyagilag ellehetetleniilt. Ugyanakkor az MS5-0s
autdpdlydt tovdbbra is koncesszids tdrsasag iizemelteti (AKA Rt.)
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allomany novekedésével a kozuthaldzat fejlesztés €s korszertisités — és ezaltal a kozutak
kapacitdsa — nem tartott 1épést*3.

- hidak: az 5780 kozuti hidbdl 1068 azonnali korszerisitésre szorulna** és dj hidak
épitésére is sziikség lenne, mivel a Dundn a hidak sfirlisége nem éri el a kdrnyezd
orszdgok hidstiriiségének 40%-at sem. A kozithdl6zat szerkezete emiatt is erdsen
centrdlis kialakitdsui, hidnyoznak a tranzverzdlis 4tkotd elemek, a Dundn &tvezetd
hidak#3, elsésorban a fovaros alatti Duna szakaszon. Ezek jelentés mértékben indokoljak
az orszagnak a Duna dltal elvalasztott két része kozott, a teriileti munkamegosztds
hidnyossagait*. Ennek a szerkezetnek koszonhetd, hogy a Budapest felé iranyul6 foutak
forgalmi terhelése az indokoltndl nagyobb*’. A regiondlis érdekeket szolgdld, tovabba
nemzetkozi forgalmat is lebonyolité Parkanyi hid 4jjaépitése és Tiszaugon a meglévo
Tisza-hid rekonstrukcidja befejezodott és a szekszardi hid épitésével kapcsolatos
munkalatok is megkezdddtek.

- hataritkelohelyek  kapacitdsa és térbeli elhelyezkedése: a fokoz6do
tranzitforgalommal szdmolva a jelentds nemzetkozi kapcsolatokkal rendelkez6
kozlekedési folyosokon elengedhetetlen lesz 1) hatdrdtkelOhelyek nyitdsa és a
jelenlegiek Kkorszeriisitése, elsOsorban az orszdg keleti felében, ugyanis Uj
hatardllomasok szdma is az osztrak- magyar szakaszon nétt jelentosen*s.

- a kozuti ellatottsag®® megyék kozott meglévd szinvonalkiilonbsége elsésorban a
telepiiléshalozat-stirltiség fliggvénye’?, messzemend kovetkeztetések nem vonhatdk led!
(6. melléklet). A kozuthdlozat rendliség és burkolatmindség szerinti megoszldsa
azonban jelentds teriileti kiillonbségeket mutat (6. és 7. melléklet), a Dunantili megyék
javara.

- jelentds fejlodés ment végbe a kozuti kozlekedés jarulékos infrastruktirdjanak

tekintetében, mely elsdsorban az {izemanyagtoltd &allomdsok szdmanak

43 111¢s — Rimaszombeati: Infrastruktira. Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiadd, Bp. 1972.

44 Forrds: www.kozut.hu

45 Az orszag ,,medence-jelleg”’-ébodl adéddan a folyami hidaknak kiemelt jelentésége van

46113, fejezet.

47 o1K.

48 By kiilonosen akkor figyelemremélt6, ha figyelembe vesszilk a hatdrszakasz hosszdt is, illetve az egy djonnan létesitett
hatdrallomasra es hatarszakasz hosszt.

49 Utstirtiség: km/100km?; km/1000 £5.

50 Ebbél adédéan az elso 8 helyezettben nincs alfoldi megye. A koziiti elldtottsdg (kozitsiiriség) mutatdi (km/100km2, km/10000
f6) véleményem szerint jelentds torzuldsokat hoznak 1étre, az apréfalvas (taldn épp zsdkutcds apréfalvas) térségekre mutatva
kedvezd értékeket. E mutaté Budapesten és kornyékén is magas, mivel a sziikségleteket joval meghaladé alacsonyrendii
dthalézat épiilt ki a nyolcvanas években. Ez a mutat6 a 1990 utdni mindségi fejlesztésekkel tovabb javult.

51 Eppen ezért — a gyakorlattal ellentétben — nem tartom helyesnek e mutaté hasznélatt.
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novekedésében érhetd tetten. A novekedés jelentds teriileti kiilonbségeket takar:
az atlagot lényegesen meghaladé novekedés Bacs-Kiskun, Csongrad, Fejér
megyében figyelhetdé meg, ugyanakkor atlag alatt marad a mar jol ellatott
Budapest, valamint Borsod-Abauj-Zemplén, Heves és Jasz-Nagykun-Szolnok
megye.

A fouthdlozat és az autdpalya hélézat sugaras, centrdlis jellege tehat megmaradt:
diagondlis utak, transzverzilis folyos6k nem alakultak ki. Az ENY-DK valamint a
DNY-EK irdnyi fejlesztések mellett nem épiiltek E-D kapcsolatokat kialakits, vagy
er6sité koziti folyosok’2. A K-NY kapcsolatrendszert pedig a févaroscentrikussiag
jellemzi. Osszességében elmondhaté, hogy a gyorsforgalmi tthdlézat hidnyos, az
autopdlya-ellatottsdg mintegy negyede a nyugat—eurépainak. A meglevé haldzat
karbantartasi hidnyossagai a hasznalhatésagot tovabb csokkenti. Az erdforrasok jorész a
meglevo uthédlézat rekonstrukciés munkdlataira forditédtak, a megépitett autopalyahossz
eurépai mércével mérve nem szamottevo (8. melléklet)

A két aldgazat (vasut, kozit)’3 elOnyeinek egyesitésére tett kisérletek egy uj
aruszallitdsi forma megjelenését és fejlodését eredményezték: a kombindlt fuvarozasét.
Bér az Eurépai Unié kombindlt fuvarozasrél sz6l6 direktivdknak a magyar vasuthédlézat
csak kis része felel meg, a RO-LA> és kombitermindlok, valamint a logisztikai
kozpontok>  kialakitdsa és iizemeltetése az eurdpai kozlekedési halézaba
integralddasunk fontos elemét képezi. Tehat a kombinalt széllitas sordn az aru széllitasa
két vagy tobb kozlekedési aldgazatban torténik, az aldgazatok elOnyeinek
egyesitésével. ¢ A kombindlt fuvarozds fejlédésének feltétele az orszdg gazdasagi
novekedése és az infrastruktira fejlédése is, mivel ezek a tényezdk teszik vonzdéva a
tranzitforgalom szdmdra a magyarorszagi ttvonal valasztdsat’’. A kombindlt széllitds
infrastruktirdjat elsésorban a vasiti és kozuti hdlézatok, valamint az atrakdshoz
sziikséges termindlok képezik. Jelenleg Magyarorszdgon 17 termindl mikodik (9.
melléklet), kihasznaltsaguk elég vegyes képet mutat, Osszefiiggésben az atrendez6do

térkapcsolatok irdnydval. Ennek megfeleléen Budapest-Jézsefvaros és Sopron

52 Els8sorban a Nyugat-Dundntilon és az Alf6ldon hidnyoznak ezek a kapcsolatok.

531995 - ig vizi-koziti kombindlt fuvarozis is tizemelt Magyarorszdgon.

54 RO-LA: Rollende-Landstrasse = Gordiil orszagiit.

55 Ld. kovetkezd fejezetben.

56 Ilyen elényok példaul: a koziti szallitds rugalmassdga, a vasuti szdllitds hosszabb tdvon jelentkezd nagyobb sebessége, kisebb
kornyezetszennyezése és energiafelhaszndldsa, vagy a vizi szdllitds olcsésdga.

57 Integrici6s Stratégiai Munkacsoport . (tovdbbiakban: ISM). Infrastruktirdk és szolgltatasok II. 54. oldal. (szerk.: Ehrlich Eva)
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kihaszndltsiga magas, a tobbi termindl esetében 40% alatt marad. A forgalom-
megoszlasi adatok is azt tiikrozik, hogy a jézsefvarosi és a soproni termindl forgalma
jelentds (forgalmi részesedés 30 illetve 17%), jelentdsnek mondhaté még a budafok-
harosi (11%) a kiskundorozsmai (11%) és a zdhonyi (10%) termindlok forgalma is.
Ugyanakkor Székesfehérvar (0.01%), Baja (0.06%) és Szolnok (0.2%) részesedése
megkérddjelezi miikodésiiket’®. A kombindlt szallitds gazdasdgossdga csak nagy
tavolsagok™® és nagy arutomegek esetén realizalodik, tehat Magyarorszag esetében a
kombindlt szallitdsnak csak tranzit, export és importforgalomban lehet realitdsa, a
regiondlis kapcsolatok kialakitdsdban nem. A teriileti fejlédésben viszont jelentds

szerepet kaphat.

IL. 2. Valtozasok a telepiiléshalozat kozlekedési kapcsolatrendszerében

A kozlekedési kapcsolatrendszerben bekovetkezett valtozdsok a tarsadalmi —
gazdasagi tér atalakuldsaval egyiitt, azzal szoros kolcsonhatasban zajlottak, zajlanak le.
A folyamatosan korszerlis0dé gazdasigi struktira az anyagigényes termeldszféra
térvesztésével, ezdltal az aruszallitasi igények csokkenésével jart egyiitt®®, ugyanakkor
noétt a kis széllitasigényességli druk termelése®!. A piacgazdasagra valé atallassal, ezzel
természetszerlien egyiitt jart a nagy széllitdsigényességgel rendelkezd tobbtelepes
véllalatok fokozatos leépiilése is%2. Jellemzd adat, hogy 1990 eldtt a rossz
telephelyvalasztasnak és a kedvezoétlen uthdlézatnak koszonhetéen, Magyarorszagon
egy egységnyi GDP elbdllitdsdéhoz kétszer annyi druszallitdsi teljesitményre volt
sziikség, mint az EU kevésbé fejlett mediterrdn orszagaiban®. Ez — a vegyes
mechanizmusu gazdasdgiranyitdsi modellre 4tdll6 Magyarorszdgon — értelemszertien az
elobb emlitett gazdasdgi racionalizdldshoz (is) vezetett. Ugyanakkor a termelés és
elosztds egyre bonyolultabb integricidja pontos és folyamatos széllitast igényel®t. Az

egylittmiikodd elemek szamanak novekedésével a rendszer rugalmassiga, hatékonysaga

58 A stabilizdlédé balkani térség gazdasdgdnak helyredlldsa Baja és Szolnok esetében fellendiilést hozhat.

39 Minimum 500-700 km

60 Major Ivan: Kozlekedés és gazdasdg. Magvet6 Kiadé Gyorsulé id6 sorozat, Budapest 1984.

61 Az aruszallitdsi teljesitményben bekovetkezett csokkenés a piacgazdasdg - tervutasitdsos gazdasigtol eltér - szervezod-

szabdlyoz6 rendszerébdl adédodan jott 1étre, a hatékonysdg elvének szem eldtt tartdsdval.

62 Szocialista iautarchidlis” gazdasdgszemlélet jellemzoi: komplex korzetek, nagyfokd oOnelldtottsdg, kevés szdllitdsi

kapacitdsigény. Ez a kifejezetten elénytelen szemlélet az dgazati szétforgdcsoloddst eredményezte, lehetetlenné téve az dgazati
kooperdciot. Az autarchidlis gondolkoddsmdd elszigetelte egymdstdl a gazdasdgi korzeteket és a késObbiekben stilyos
miikodési zavarokhoz vezetett. Nem véletlen, hogy egy-egy dgazat szétszort iizemegységeit be kellett zdrni mar a 80-as években
és ez a folyamat a rendszervdltozds utdn még erételjesebben jelentkezett.

63 ISM. Infrastruktdrdk és szolgdltatdsok IL. 7. oldal

64 [SM. Infrastruktuirdk és szolgaltatasok IL. 7. oldal
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nd, de hasonléképpen nd a széllitdsi pontossig irdnti sériilékenysége is, mely tjabb
zavarok forrdsa lehet az druszéllitdsban®.

Ez a folyamat — a kozlekedésben is megfigyelhetd teriileti munkamegosztis
térhoditdsaval egyiitt — a foglalkoztatdsi ardnyok megvaltozasat valamint a kapcsolati
rendszerek irdnydnak és intenzitdsanak valtozasat is eredményezte®® (10. melléklet). A
teriileti (nemzetk6zi) munkamegosztds fejlodése pedig — az ebben valdé hatékony
részvétel biztositdsa miatt — a kozlekedési beruhdzasok novekedéséhez vezetett, amely
azonban igy sem bizonyult elegendének a megfeleld szinvonalu fejlesztésekhez®.

A termelési jelleg hatdsa is érzddik a kozlekedési kapacitdsok teriileti
megoszldsdban%. Ezt a tényt ,tovdbbflizve” beldthatd, hogy egy gazdasigi korzet
specializalédasa®® — egy agazat fejlédése vagy éppen elsorvaddsa — is hat a kozlekedésre,
els6sorban az druforgalom Osszetételére és irdnydra’0. Ugyanigy a nem hdldzati
infrastruktira’! hatdsa is kimutathaté a kozlekedésre a telepiilésen beliil’? valamint a
telepiiléshdlézatban és e hdlézat elemeit Osszekapcsold kozlekedési halézatban’?
egyarant.

A gazdasigi folyamatok mellett — sokszor azzal egyiitt — tarsadalmi viszonyok
valtozdsa is meghatdrozé volt a kozlekedés regiondlis szerkezetének alakuldsdban.
Kiilonbozo6 telepiiléskornyezetben, vagy mas etnikai, tdrsadalmi, gazdasagi teriileteken
€10 lakossdg eltéré kozlekedési lehetdségei és szokdsai a rendszervdltozds utin még
markdnsabb jegyeket oltottek. Mobilitds tanulmanyok’* 4ltal vizsgdlt, hatrdnyos
helyzetben 1€v6 tarsadalmi csoportok kozlekedési gondjait, vagy a tarsadalmi magatartas

életkoriilményekre gyakorolt hatdsdban bedll6 véaltozasokat emelném ki elsdsorban’>.

65 A rugalmassag érdekében a raktdrozasi id6 csokkentésére fejlesztették ki a ,,just in time” rendszert.
661d.e fejezet masodik részét.

67 1d. 1L 1. fejezet.

68 peldaul a mezdgazdasagi korzetek druszéllitdsa hagyomdnyosan alacsony.

69 peldaul a termeldszféra dgazatai — szénbdzisu energiaipar, nehézipar, vegyipar — széllitdsigényesek.

70 Krajké Gyula: A gazdasdgi korzetbeosztds és a kozlekedés Gsszefiiggésének néhany elvi vonatkozdsa (Foldrajzi Ertesitd X.
évfolyam 3. szdm 321-332).

71 Szocilis, egészségligyi, kulturdlis...stb.

72 p¢lda a felsdoktatdsbol: széttelepitettség - foutak mentén (ELTE); kitelepitettség - egyetemi varosrészek (Miskolc)

73 Kdszegfalvi Gyorgy: Telepiilési infrastruktira 58. oldal. Teriileti és telepiilési kutatdsok. Akadémiai Kiadé, Bp., 1990

74 Tiner Tibor. A szocidl-kozlekedésfoldrajz kialakuldsa és vizsgdlati modszerei (Foldrajzi Ertesitd 1986 pp. 219 - 228) Ilyen
vizsgédlatok eredménye az un. szellemi térkép — a tdrsadalomnak a térszerkezet elemeinek térbeli elhelyezkedésérdl alkotott
szubjektiv képe — valamint a szellemi kozlekedési térkép. Ezek részletessége az informdciok mennyiségétdl, mindségétdl és
idébeli eloszldsatdl is fiigg.

75 Természetesen kolesonhatasrél van sz6: az életkoriilmények ugyanigy meghatdrozéak lehetnek tdrsadalmi magatartdsformdkat
illetden, példdul a vezetékes gdzhoz kapcsolddé tirsadalmi reakcidk az Alfoldon: a gazhdlézat teljes kort kiépitése ellenére a
haztartdsok kozel fele anyagi okok miatt nem kototte be a vezetékes gdzt. Ezek a magatartdsformdk nem csak a kozlekedési
szokdsokat befolydsoljak, hanem az életkoriilményeket meghatarozé infrastruktirdk haszndlatdt, illetve a haszndlathoz fiz6d6
viszonyt is.
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A kozforgalmi személyszallitasi teljesitmények csokkenése, a tomegkozlekedési
dgazat visszaszoruldsa a személygépkocsi-dllomany novekedésével (11. melléklet), a
pénzromlds mértékét is joval meghaladd tarifaemeléssel és a mar emlitett (gazdasagi)
szerkezetvaltassal egyardnt magyardzhat$7e.

A foglalkozasi atrétegzodést — és a munkanélkiilis€ég megjelenését — jelzi, hogy a
kozlekedési dgazaton beliill csokkent a hivatdsforgalom’’, ugyanakkor jelentdsen
megnott az tizleti utazasok ardnya.

Ingavandorforgalom csokkenésének mértéke alapjan az aldbbi teriiletek hatarolhatok
le78:

- Visszaesés nagyobb, mint 30%: Zala megyében a koolaj- és foldgdzbanyészat
visszafejlodése miatt, mar a 80-as évektdl kezdve megfigyelheté ingavandorforgalom
csokkenése. Tolna megyében a mecseki ingajdratok megsziintetésének tudhaté be a
visszaesés, mig Borsod-Abauj-Zemplén megyét a nehézipar hanyatldsa viselte meg.

25-30% kozott: Baranydban szén €s urdnbdnyészat leépiilése kovetkeztében csokkent
az ingavandorforgalom. Békés ¢és Bacs-Kiskun megyében az élelmiszeripar
zsugorodasa’®, Heves, Komdrom-Esztergom, Nograd: nehézipar, barnaszénbanyészat,
épitdanyag-ipari munkaerd-kapacitds csokkenése miatt esett jelentdsen vissza a
hivatasforgalom.

- A csokkenés kisebb, mint 15%: Gy6r-Moson-Sopron, Pest, Veszprém megyékben,
ahol az orszdgos dtlaghoz képest kevés munkahely sziint meg.

Lathat6, hogy az ingdzast befolydsold legjelentdsebb tényezdk a telepiiléshalozat,
munkaerdhelyzet, gazdasagi szerkezet, valamint az dgazati szerkezet. Ezek mindegyike
jelentds valtozason ment keresztiil az utébbi évekbens?.

A koziti és vasuti kozhaszndlati személyszallitds menetrendjeinek valtozadsaibol

ezek a folyamatok jol nyomonkovethetok: a telepiiléshdlézat kozlekedési

76 A személykozlekedés kizdrdlag a gazdasigilag fejlett korzetekben novekedett, ahol csak a személygépkocsi-dllomdny
novekedése volt jelentds az elébb emlitett okok koziil, illetve a tarifaemelés még elviselhetd terhet jelentett az itt €16 lakossdg
szamdra, de valdsziniileg az ingdzok kisebb mértékii leépiilésével is magyardzhato ez a folyamat

77 Elsésorban a koncentralt ipari teriiletek és lakohelyek kozotti hivatdsforgalom csokkent jelentdsen, ez a tendencia eldreldthat6lag
hosszabb tavon is megmarad.

78 Kdszegfalvi Gyorgy és Sikos T. Tamds munkdja alapjan.
79 B4cs-Kiskunban a személygépkocsi dllomdny jelentés novekedése is szerepet jatszott ebben a folyamatban.

80 E viltozdsok elemzése azonban nem e dolgozat feladata. A hédldzati infrastruktdirdval kapcsolatosan lasd még: VI. fejezet.

14



OSZVALD FERENC NANDOR:

A héldzati infrastruktdra teriileti és szerkezeti dtalakuldsa a rendszervéltozas utdni Magyarorszdgon
II. KOZLEKEDES

kapcsolatrendszerének és szerkezetének vizsgdlatat3! is els6sorban a menetrendi
adatokra tdmaszkodva végeztem el82.

A telepiilések kozlekedésfoldrajzi potencidljanak egyik meghatirozé mutatdja a
jaratszdm szerinti un. csomOponterdsség?®3: melyet a tranzitforgalom — févarostdl vald
tavolsag novekedésével csokkend — mértéke befolydsol®* a wvasiuti és kozuti®s
személyszallitdsban egyarant.

A kozlekedési kapcsolatok rendszerére szintén az erds monocentrikussag jellemzo
(12. melléklet). Intercity viszonylatok egyik végpontja kivétel nélkiil Budapesten
taldlhatd, vidéki varosok kozott nincs transzverzalis, sOt kvazitranszverzalis kapcsolat
sem?®. Természetesen vasiti kozlekedés tekintetében a legnagyobb csoméponterdséggel
is Budapest rendelkezik, megelézve Székesfehérvart, Szolnokot és Gyort (13.
melléklet). A kapcsolati rendszereket vizsgalva (14. melléklet) megallapithaté, hogy
Budapestnek minden megyei jogu varossal van kozvetlen kapcsolata, sét a 30000 fonél
népesebb telepiilésekkel is van vagy koziti, vagy vastti kozvetlen kapcsolata.

Gyenge vastti kapcsolattal a szarnyvonalon elhelyezkedé8?, valamint a regionalis
kozpont kozelsége miatt , . kozlekedési arnyék”-ban fekvds® telepiilések rendelkeznek.

A koziti kapcsolatok csoméponterdsségét a telepiiléshdlozat jellege erdsen
befolydsolja: az apréfalvas, nagy telepiilés, - és utslirliségli teriiletek
centrumtelepiilései®® a kevésbé intenziv, de sokirdnyd kapcsolatrendszer miatt

emelkednek ki mutatéikkal. Ugyancsak jelentOs a kozuti kozforgalmu személyforgalom

81 A részletes vizsgdlat — csoméponterdsség, halézati hanyados — a 40 legnépesebb varost érinti, a kapcsolatrendszerek
feltérképezése a menetrendi adatok (1989-1998) egészének felhaszndldsdval késziiltek.

82 A vizsgélattal kapcsolatban meg kell jegyeznem, hogy a menetrendek a kindlati oldalt képviselik a ,,piac”’-on. A kereslet nehezen
mérhetd, de feltételezhetem — piaci viszonyok lévén — a kindlat kereslethez valé igazoddsit. Sajnos ez sem teljesen igaz: a
monopolhelyzet miatt ugyanis a tiszta piaci verseny nem érvényesiilhet, nem is beszélve az dllami beavatkozasokrol.
Ugyancsak gondot jelentett a vizsgdlat sordn az irdnyultsag is: tranzitjdratoknak nincs valédi belfoldi vonzaskorzetiik, de a
menetrendekben megjelennek (Erddsi Ferenc: Kommunikécid és térszerkezet. Akadémiai Kiadd, Budapest 1991). Ezek koziil
csak azokat vettem figyelembe, amelyeken belfoldi utazds lehetséges, és csak a belfoldi utazdsra jogosité szakaszokon.
Aruszallitasi teljesitmények mutat6i teriileti bontdsban nem 4lltak rendelkezésemre. A személy,- és az druszallitis adatait
egyébként is nehéz Osszehasonlitani, bar egyes tanulmanyokban erre ldtunk — véleményem szerint erdsen megkérddjelezhetd —
példdkat (drutonnakilométer = személykilométer). Palotds Zoltan: A kozlekedés...

83 Heti jératszam alapjdn jelentéktelen (70 alatt), kicsi (70 — 140 kozott), kozepes (140 — 240 kozott), nagy (340 — 440 kozott,
féforgalmi (340 — 440) kozott és kiemelt f6forgalmi helyek (440 felett) kiilonboztethetdk meg.

84 Budapest — Székesfehérvir; Bécs — Sopron

85 Koziti személyszallitdsndl jelent6sebb mértékii az ingazas és kissé torzitanak a transzverzalis vonalak is.

86 Néhany nemzetkozi viszonylatu jdrat is IC pétjeggyel igénybe vehetd. Ezek kozott van (kvazi)transzverzdlis (Debrecen — Gydr)
kapcsolat is.

87 Eger, Gyongyos, Ozd, Esztergom, Dunaijvaros, Jaszberény, Salgétarjan, Komlo és Zalaegerszeg.

88 Kazincbarcika, Hajdiboszormény, Vic és Hodmezdvasdrhely.

89 pecs, Miskolc.

15



OSZVALD FERENC NANDOR:

A héldzati infrastruktdra teriileti és szerkezeti dtalakuldsa a rendszervéltozas utdni Magyarorszdgon
II. KOZLEKEDES

csomOponterdssége azokon a centrumtelepiiléseken, ahol a vasit nem képes ellatni a
telepiilés szerepkorébdl adodo kapesolati rendszerek jelentds részét®.

A régiok kozotti kapcsolatok intenzitdsat elsdsorban a régidokozpontok erdssége
hatdrozza meg, (15. melléklet) ebbdl adédéan a kozponti régié rendelkezik a
legsokoldalibb és legintenzivebb kapcsolatokkal. Interregiondlis kapcsolatok
hidnyoznak, vagy nagyon gyengék Eszak Magyarorszdg — Eszak Alfold valamint Dél-
Alf6ld kozott, tovabba Eszak-Alfold és Dél-Dundntil, Dél-Dundntil és Eszak Dunantdl,
Nyugat-Dunéntuil és DéEl-Alfold kozott. Az intraregiondlis kapcsolatokat is szdmos
tényez6 befolydsolja®l. Kedvezodtlen belsé halézattal és kapcsolatokkal rendelkezik a
Nyugat-Dunéntili 1égi6??, valamint az Eszak-Magyarorszagi régié®3. Ellenpontként a
Kozponti régié €s a kozlekedési halozatra ,,simuld” Eszak-Alfold emelhetd ki.

Megyék kozotti kapcsolatok alapjan®* Pest, Fejér és Jasz-Nagykun-Szolnok
megyének van sokoldali és intenziv kapcsolatrendszere, mig No6grad, Szabolcs-
Szatmér-Bereg és Zala megye rendelkezik a legkevesebb kapcsolati elemmel. A
megyéken beliili hdl6zatok és kommunikaciés csatorndk® az aprofalvas monocentrikus
teriileteken,” — ahol zsdktelepiilések ardnya magas — legfejletlenebbek (16. melléklet),
a ritkdbb telepiilésstirtiségi®’ és/vagy policentrikus®® megyékben fejlettebbek?.

A vizsgdlt 39 vidéki varos és Budapest kapcsolatrendszerét vegyes kép jellemzi.
Budapestrol kozvetleniil 36 varos érhetd el vasiton!%, Vidéki varosok koziik kedvezo
értékekkel rendelkezik Gyor (17), Szeged(15), Sopron (14) Székesfehérvar (14) Cegléd
(11) Szolnok, Székesfehérvar. Ugyanakkor Komlé (0), Esztergom, Gyodngyos,
Hajduboszormény, Vac, (1-1) valamint Dunaujvéros Szekszard (2) vasuti kapcsolatai

igen gyengék (17. melléklet). Tavolsagi autébusszal Szegedrdl, Székesfehérvarrol,

90 Szeged, Veszprém.
91 pgldaul: a régid alakja, domborzata, régiokozpont és az alkbzpontok fekvése.

92 Ennek oka tobbek kozott Gyér periferikus fekvése, a régié E-D irdnyi — a centralis kozlekedési hdl6zatra nem illeszkedd —
kiterjedtsége, Zala domborzata valamint két megye policentrikussaga. Oszvald Ferenc Nandor: A Nyugat Dundntuli régié belsd
és kiils6 kozlekedési kapcsolatai. Doktoranduszok Orszdgos Taldlkozéja, Tavaszi sz€él 2000 éprilis SZIE, Godollo.

93 A ,vasarvonal” nem tdrja fel a régiét. A Jelentés varosok koziil Eger, Salgétarjan, Ozd nem rendelkezik komoly K-NY-i
kapcsolatrendszerrel, mivel az agglomericids teriiletként szolgdlé folyovolgyek a f6 kozlekedési héldzatra merdlegesen
helyezkednek el.

94 Budapestet Pest megyéhez szamitva

95 Ennek elemzését a megyei jogd vdrosok elérhetdségével ,fehér foltok™ feltérképezésével, hdlozati elemek térszerkezeti
mutatdival (zsdktelepiilések, szdrnyvonalak), valamint az ingavandorforgalom vizsgélata alapjan végeztem el. Ez ut6bbit Szabo
Pl ,,A napi ingdzas kérdéskore a kilencvenes években Magyarorszdgon” c. munka segitségével. TET 1998/4 pp. 69-89.

96 Vas, Baranya, Borsod-Abatij-Zemplén, Szabolcs-Szatmar-Bereg.
97 Békés, Jasz-Nagykun-Szolnok, Hajdu-Bihar.
98 Gydr-Moson-Sopron, Fejér.

99 Mindkett jellemz6 Csongrad megyére. Zala megye policentrikussdga (Nagykanizsa — Zalaegerszeg), Bacs-Kiskun megye nagy
teriilete miatt atlaghoz kozeli értéket mutat.
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Veszprémbdl lehet a legtobb telepiilésre eljutni. A kozlekedési aldgazatokat
Osszehasonlitva erds vasiti orientdcid figyelhetd meg Miskolc, Szombathely, Cegléd,
Nagykanizsa, Kiskunhalas, Kiskunfélegyhdza és Tatabanya esetében. Kifejezetten erds
koziti kapcesolatokkal Dunaujvédros és Kecskemét rendelkezik!0l. A kapcsolatokat a
varosok telepiiléshierarchidjaban elfoglalt szerepe alapjan vizsgdlva megallapithato,
hogy Koml6, Szeksziard, HoOdmezOvasarhely, Esztergom, Szentes és Eger
alulreprezentalt. Ugyanakkor Sopron, Cegléd, Veszprém kozlekedési kapcsolatai
kifejezetten jok.

1990 o6ta uj transzverzdlis kapcsolatok elsdsorban a koziti személyszéllitdsban
alakultak ki'02 (18. melléklet). Ezen kapcsolati elemek egyben interregionalis,
intraregiondlis kommunikécids csatorndknak is tekinthetok.

A telepiilések kozlekedési potencidlja az in. hdlézati hanyadossall9? is mérhetd. Ez
alapjan a vasudthdlézatban periferikus helyzetiinek szamit Komld, Szentes és
Zalaegerszeg (19. melléklet). Elérési id6 alapjan pedig a mellék-, vagy szarnyvonalon
fekvo telepiilések!04 kapcsolatrendszere nem felel meg a telepiiléshalézatban betoltott
szerepilknek. A kozidthalézatban hasonldé a helyzet: szinte ugyanazok a telepiilések
rendelkeznek kedvezdtlen mutatdokkal, mint a vasit esetén!03.

A viérosok, valamint a megyék kozotti kapcsolatok érdekes tanulsdggal szolgdlnak:
megfigyelhetd, hogy a fdévaroshoz kozelebb esO teriiletek kapcsolati rendszerei
erdsebbek, ennek legfobb oka a belsd és kiilsé gylril% — vagyis a transzverzdlis

kapcsolatok erdsitését szolgdl6 hdl6zatok — hidnya, vagy nem megfeleld mindsége!07.

100 ooy Gyongyos, Hajdiboszormény és Komlo elérése igényel atszallast.

101 g5 4 féviros kozelségének, valamint a dunaf6ldvari Duna-hidnak koszonhetd.

102 pgjgul: Szeged — Zalaegerszeg, Pécs — Békéscsaba, Pécs — Sopron, Szeged — Szekszird — Kaposvéar — Nagykanizsa.

103 Hi16zati hanyados: tobbi telepiiléstdl vald tavolsag vasiton vagy koziton (km) és a 1égvonalban mért tavolsdg (km) hanyadosa.
Ha a mutat6 1,4-nél nagyobb akkor kedvezdtlen kozlekedésfoldrajzi helyzetli az adott telepiilés. Ezt a mutatét tovabbfejlesztve,
a vizsgdlatokat az elérési id6 €s a valds tavolsdg (atlagsebesség) kozti Osszefliggésekre is kiterjesztettem, ugyanis a teriileti
versenyképességet a kozlekedési infrastruktira vonatkozdsdban az adott térség elérhetdsége, vagy megkozelithetdsége jellemzi.
A teriiletek elérhetdsége pedig legjobban a megkozelitési idé nagysagaval fejezhet ki.

104 Gyongyos, Hajdiboszormény, Komld, Jaszberény, Szekszard és Baja.
105 g7 o hasonlésdg a koziti és vastti hdlézat sugaras, és sokszor egymast ,,lefedd” rendszere miatt alakulhatott ki.

106 Erdssi Ferenc: Magyarorszig belfoldi kozlekedési kapcsolati rendszerének tobb teriileti-telepiilési jellemz6i. Foldrajzi Ertesitd
1991 3.-4. Szam pp. 265-295.

107 Bgvebben a kvetkezs — fejlesztési elképzeléseket targyald — fejezetben.
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II. 3. Fejlesztési iranyzatok — A tranzitfolyosok fejlesztése és az egypolusia
térszerkezetet oldasanak kisérlete

Az el6z0 két fejezetben leirtak alapjan a fejlesztési prioritdsok viszonylag konnyen
meghatdrozhaték. Természetesen a kozlekedési haldzat centrdlis térszerkezetének olddsa
mellett legfontosabb feladatként a transzeurdpai hdldzatba torténd gyors, és sikeres
integralédas jelolhetd meg!o8,

A transzeurépai  hdlézat  kialakitdsdnak  gondolatal®  Eurépa  hdalézati
infrastruktirdjanak rendszerszemléletl kialakitasat tizte ki célul!l0 (20. melléklet). Az
orszdg — kedvez0 kozlekedésfoldrajzi fekvésébdl adodoan — jelentOs tranzitforgalmat
bonyolit le, emiatt a kozlekedési folyosok!!! kijelolésekor és a fejlesztési prioritdsok
megdllapitdsakor is kedvezd besoroldst kapott. Ugyanakkor az d&ruszallitisban
megfigyelhetd trendek szdmunkra nem kedvezdek: nem elképzelhetetlen, hogy a Kelet-
Nyugat tengely nem Magyarorszdgon keresztiil halad, hanem a Berlin-Vars6-Moszkva
tengelyre épiil, felfizve a skandindv és nyugat-eur6pai hdlézatokat is. A Nyugat-
eurdpai orientdcié mellett a DK-K irdnyd hélézatokat az eldbbiek miatt is fejleszteni
kell. A Budapest-kdzpontisag a nemzetkozi folyamatoknak!!2 megfeleléen elfogadhato,
de a vidéket is erdsiteni kell nemzetkozi és belsd kapcsolatokkal egyarant. Jelenleg a
kozlekedésfejlesztés nem képes kovetni még a belfoldi igények novekedését sem!!3,
ugyanakkor a beruhdzasok iddigényessége €s a mar vézolt tdrsadalmi-gazdasagi
folyamatok intenzitdsanak véarhat6 folyamatossdga miatt a tervezés sordn a kozlekedési

igényeket ,feliil” kell tervezni'l4.

108 ¢gak érdekességként emlitem meg, hogy az Eurépai Uniénak nincs hivatalosan elfogadott kozlekedéspolitikdja.

109 Tyans European Network (TEN). 1989-ben vetddott fel elészor egy egységes eurdpai kozlekedési hdlézat gondolata. Egységes
piac ugyanis csak Osszehangolt kozlekedési halézattal miikodéképes: a Maastrichti szerzédésben jelent meg kiilon fejezetben a
kozlekedési infrastruktira kérdéskore, majd ennek alapjan jott 1étre a Transzeurdpai Halézatok Koncepcidja, amelyben a
kozlekedés mellett a tavkozlés és az energiahdldzatok is szerepet kaptak.

110 Elhangzott Erddsi Ferenc: Kommunikaci6 szemindrium. Urbanisztika szakirdny. JPTE TTK Pécs 1995.

111 Ugynevezett Helsinki-folyosok.

N2 4q: 10 1. fejezet 29. 1dbjegyzet-hivatkozas.

113 Azonban e téren is kiilonbség van az orszdg gazdasagilag fejlettebb és fejletlenebb térségei kozott. A fejlettebb teriileteken a

kozlekedési infrastruktira is jobban fejlédott az elmilt 10 évben mint a kevésbé fejlett térségekben, ugyanakkor a fejletlenebb,
elmaradott térségekben az infrastruktira fejlesztések hatdsa alig érezhetd valtozast eredményezett. OTK.

114 Berczik Andrés: A kozlekedés és a véros 19. oldal. Tankonyvkiadé, Budapest 1974. Emiatt egyébként sok — elsdsorban a
tervek realitdsat, kivitelezhetdségét megkérddjelezd — kritika éri a tervezdket.
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Vasut
A kozlekedési koncepcidk (1991, 1995), az OTK, és az Orszagos Teriiletrendezési

Terv is az eurdpai kozlekedési hdlézathoz integrdléddst helyezi a fejlesztés
gytjtépontjaba, igy a fejlesztési elképzelések fontossagi sorrendje is ennek megfelelden
alakul(t): egfontosabbnak az EU szdmdra fontos féirdnyok bizonyulnak!!s. Ezeket
kovetik a keleti kereskedelmi kapcsolatok miatt az EU és hazank szdmadra is jelentds
vonalak!!6, majd az egyéb nemzetkozi vonalak!!7 kovetkeznek. A sort a kiemelt belfoldi
torzshdlozati vonalak!!8 folytatjak és végiil az egyéb belfoldi vonalak helyezkednek el a
prioritasi hierarchia legaljan. E fejlesztési prioritdsbol addéddan az aldbbi fejlesztési
elképzelések fogalmazddtak meg a targyalt dokumentumokban (21. melléklet):

- 4j vonalak épitését a nemzetkozi kapcsolatrendszerben meglévd hidny!!®, valamint
az orszag két része kozotti kapcsolatok!20 javitisa indokolja. 1989 elétt egyetlen
szomszédos orszaggal, Szlovénidval nem volt Magyarorszdgnak kozvetlen vasuti
Osszekottetése!2!, ennek pétlasara az 0sszekottetés a Zalalové — Hédos — Muraszombat
nyomvonalon mar megvaldsult. A Szlovénia felé iranyuld Osszekottetés megépitésével
indokolttd valt a — Zalaegerszeg kozlekedési helyzetének javitdsat is szolgdlé —
Zalalovo-Zalaegerszeg-Budapest vasttvonal fejlesztése is.

- Uj vagany kialakitdsit a kapacitdsnovelés és a kapcsolatintenzitds novelése
indokolja, mind a belf6ldi'?2, mind a kiilf61di'23 kapcsolatrendszerben.

A fejlesztési elképzelések masik aspektusa a személyszallitas minéségi mutatdinak!24
javitdsat tizi ki célul'?>, elsdsorban a személyszallitas!2¢ teriiletén.

A Budapest-Hegyeshalom vasutvonal rekonstrukcidja és modernizacidja az eurdpai

gyorsvasutak hédlézatdba kapcsolta hazdnkat. A Budapest-Hegyeshalom vasttvonalhoz

115 Miinchen-Bécs-Hegyeshalom-Kelebia—Athén; Berlin-Praga-Szob-Budapest-Kelebia-Athén; Gyér-Boba-Zalalov6-Bajansenye-
Ljubljana.

116 Budapest-Miskolc-Zahony-Kijev; Budapest-Szolnok-Lokoshdza-Bukarest; Trieszt-Ljubljana-Dombdévar-Budapest-Szolnok-
Nyiregyhaza-Kijev.

117 Fels6zsolca-Hidasnémeti-Kassa; Piispokladdny-Biharkeresztes-Nagyvérad.

118 Székesfehérvar-Celldomalk; Szombathely-Nagykanizsa; Komarom —Székesfehérvar-Pusztaszabolcs-Adony; Ujszasz-Hatvan-
Somoskdujfalu-orszaghatar; Cegléd-Szeged; Szabadbattyan-Tapolca.

119 Szlovénia.

120 Adony-Cegléd.

121 B 2761t nem jelentett akkora problémat, mert Szlovénia csak 1990 utdn (1992) nyerte el fiiggetlenségét.

122 Cegléd — Kiskunfélegyhdza; Mezézombor — Nyiregyhdza; Ferencvdros — Kelenfold kozott 3. vagany létesitése.
123 Budapest — Kelebia; Szajol — Lokoshdza; Tuzsér — Zdhony.

124 Ilyenek példaul: eljutdsi idd, eljutdsi siirliség, kozvetlen kapcsolatok, utazasi komfort... stb.

125 Bisésorban a transzverzdlis hdlézat személyszallitasi szolgdltatdsainak - alacsony komfortfokozat, kis kapacitds, nagy idéigény-
javitdsa indokolt. Erddsi Ferenc: A magyarorszagi kozlekedési infrastruktira regiondlis jellemzdi véltoztatdsdnak
sziikségessége az EU tagsag elnyerésével. (Eurdpai Tiikor 40. szdm 1998).
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csatlakozoan a fejlesztési elképzelések a Budapest-Kelebia és a Budapest-Zahony
viszonylatd vastti kapcsolatokban is a 160 km/6ra sebességli pdlya kialakitasat
szorgalmazzdk, elObbi esetében Uj vagany épitésével, vagy esetleg 1Gj nyomvonal
kijelolésével is.

A hegyeshalmi vonal fejlesztése mellett ugyancsak a nyugati orszagrészben
jelentkezik nemzetkdzi — elsOsorban osztrdk — fejlesztési igény Gyékényes-
Szombathely-Sopron kozoétt, mely a Bécs-Graz, Bécs-Adria kapcsolat része lenne!?7.
Ezzel j6 esély nyilna a Gyékényes-Rajka vonal fejlesztéséhez, mely a hidnyos Eszak-Dél
kapcsolatot jelentdsen javitand mind a belfoldi, mind a nemzetkozi hdlézatban. E teriilet
jelentdségét aldtdmasztja a Budapest-Szombathely vonal megvaldsult, és a
Balatonszentgyogy-Gyékényes vonal tervezett villamositdsa. Ezenkiviil az eldvarosi
forgalomban szerepet jatsz6 Budapest-Veresegyhdz-Vac, valamint a nemzetkozi
forgalmat lebonyolit6 Miskolc-Hidasnémeti vonal villamositdsa szerepel a tervek
kozott.

Jelentésebb miiszaki fejlesztés igénye inter- €s intraregiondlis kapcsolatokat feltard
nem elsOrendli vonalak esetében is felmeriil. Az orszdg nyugati felén a jobb mindségii
Inter City kapcsolat!?® a Gy6r-Papa-Celldomolk, a vasuti palya miszaki allapota a
Tatabdnya-Kisbér, a Dundntdl régiokdzpontjail?® 0Osszekottetésének javitdsa a
Komarom-Székesfehérvar—Pusztaszabolcs vonalak miiszaki fejlesztését indokoljdk. A
keleti orszdgrészben a nemzetkozi kapcsolattal rendelkezd Pilispokladany-orszdghatar,
az ingavandorforgalom szempontjabol jelentés Debrecen-Tiszalok és Kecskemét-
Tiszakécske-Szolnok, valamint mindkét szempontbol kiemelt Salgétarjdn-Hatvan
kapcsolat fejlesztése keriilt el6térbe. A két orszagrész kapcsolatdnak javitdsat,
Pusztaszabolcs és Kecskemét kozotti vasuti kapcesolat kialakitasat — dj Duna-hiddal —
tobb dokumentum is indokoltnak tartjal30,

Kordbban mar iizemeld, nemzetkozi kapcsolatokkal biré vasitvonalak!3!

helyredllitisa is szerepel a fejlesztési koncepcidkban, mellyel megsziint, vagy

126 5 kozforgalmi személyszdllitidsban és a tomegkozlekedésben egyre nagyobb szerephez kell jutniuk a koncesszids jogon
személyszillité szervezeteknek, melyek megfeleléen szabdlyozott feltételek kozott tevékenységiikkel hozzajdrulhatnak a
kiegyenlitettebb telepiilésrendszer kialakuldsdhoz.

127 Ivanyi Arpad: J6 iitemben halad a kozlekedéspolitikai koncepci6 kidolgozésa. In. Kézlekedéstudomanyi szemle 1994 12. szam
pp. 429-434.

128 Budapest-Szombathely kozott, Papa bekapcsoldsaval.
129 Gyo6r, Székesfehérvir, Pécs.
130 14.:a 120. labjegyzetben emlitett Adony-Cegléd tervezett kapcsolatot is.

131 pg1dgul: Ko6szeg — Oberpullendorf - Sopron, a Hont - Sahy kozotti vonal és Szeged - Temesvar kapcsolat. Ez utbbi érdekében
azonban sziikséges lenne a szegedi vastiti hid helyredllitdsa.
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meggyengiilt kapcsolatok revitalizdldsa és uj térségi kapcsolatok kialakitdsa valik

lehetové.

Kozut

Az orszdgban végbement gazdasigi és tarsadalmi véltozasok megvaltoztattdk az
utazasi és szallitdsi szokdsokat, felgyorsitottdk az eddig is fellelhetd, de ezideig csak
lassd iitemben végbemend folyamatokat!32. A megnovekedett forgalmi igényekkel a
kozathadlézat fejlesztés nem tudott 1€pést tartani. Bar a személygépkocsi dllomény
novekedése 1996-t61 lassult, a jelenlegi tithdl6zat kapacitaskorlatai csak a gyorsforgalmi
uthédlézat fejlesztésével (22. melléklet) sziintethetok meg!33,

Az M1 autépdlya Hegyeshalomig megépiilt szakasza mar ma is megfeleld
kapcsolatot biztosit a nyugat-eurdpai gyorsforgalmi hélézathoz, ezt kell majd
kiegésziteni az M 15 autdpdlyaval, mely Pozsony irdnyéba, észak felé jelent kapcsolatot.

A fenti szempontokat érvényesitve az autopélya-fejlesztés kiemelt szerepet kap a
koncepcidban €s a tervben egyardnt: az M7 autépdlya Balatonkeresztirig!34, az M3
autépalya Polgarig, és az M5 autdpdlyal?3> Szegedig valé6 megépitése mar régéta
1ddszerll. Az autépalyédk orszaghatarig valo kiépitése 2005 utdn véarhat6. Ekkor az M3-as
autopalya az orszdg északkeleti régidéjanak kapcsolatit fogja biztositani a Kozép-
magyarorszagi régid, valamint Ukrajna felé, illetve az M7 autépalydn keresztiil
Szlovénia és Olaszorszag irdnydba is. Az M7 autépdlya fontossdgat kiemeli, hogy rajta
keresztiil lehet0ség nyilik a kdzvetlen horvat és szlovén kozuti dsszekottetésre. Az M5-
Os autopdlya képezi a déli, dél-keleti orszdgrész kapcsolatit a févaros irdnydba,
ezenkiviil része lesz a Balkdnon dtvezetd nemzetkozi folyosénak. Romadnia irdnyaba az
M43-as autépdlya Szeged és az orszaghatar kozott 1étesit majd kapcsolatot. A két

orszagrész kapcsolatdnak javitasa érdekében a Szekszard térségében tervezett Duna hid

132 4 gazdasagi fejlédés egyiitt jar a személygépkocsi haszndlat, az utazdsi igény és annak kovetkezményeként a forgalom

novekedésével. Ezt noveli még az orszdg kedvezd tranzithelyzetébdl adddd, és szintén novekedést mutaté koziti
tranzitforgalom. OTK.

133 E7 nem feltétleniil csak autdpdlyaépitést jelent, hanem 2*2sdvos autduthdlézat kiépitését. Elsd 1épésben — északi mintdra — az
agglomerdcios zondk fejlesztését tartom célszertinek.
A gyorsforgalmi tthdl6zat orszaghatdrig valo kiépitése a legfontosabb kozithdlézati fejlesztési feladat, mert ez teszi lehetévé:
- az eurdpai hdlézathoz vald csatlakozast;
- a hatdrokon dtnyul6 kapcsolatteremtés kiépitését a gyorsforgalmi hdlézaton;
- a tranzitforgalom nyugodt, szabalyozott levezetését;
- az orsz4g régidinak gyors megkozelithetdségét.
Ennek érdekében kiemelt feladat az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikdjaval 6sszhangban a Magyarorszdgon dthaladé eurdpai
kozlekedési folyosokhoz (IV., V.,V/C., VIL, X/B. szdmi) kapcsoldd6 kozlekedési ttvonalak fejlesztése.” OTK.

134 y4thatéan a Balatonszarsz6 - Zamérdi szakasz — nyomvonalvitdk miatt — késobb épiil meg, mint a Zamardi — Letenye szakasz.

135 elenleg koncessziban épiil.
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€s a hozza csatlakozd, nagyrészt az orszag déli teriileteit felfizd M9 gyorsforgalmi ut
megépitése kapdtt prioritast!39.

A jelentOs teriileti egyenl6tlenségek felolddsa érdekében a fejlesztési elképzelések a
hatranyos helyzetben levd teriiletekhez kapcsolédnak. Kiemelten fontos Baranya megye
— elsésorban Pécs és Koml6 — elszigeteltségének megsziintetése, kozuti kapcsolatainak
javitdsa, melyet az M7-Koml6-Pécs tervezett gyorsforgalmi Ut biztositana a tervek
szerint!37,

A két orszdgrész kozotti kapcsolat javitdsa a kozuti kozlekedés esetében is fontos
feladat. A mar emlitett szekszardi M9-es hidon kiviil a (Szentgotthard)-Veszprém-
Dunadjvéros-Kecskemét-Szolnok-Eger M8  gyorsforgalmi Gt megvaldsitdsa —
Dunadjvaros térségében egy Uj Dunahid épitésével — a belsé gyliri transzverzélis
kapcsolatait erdsitené, kiilonos tekintettel a két orszagrész!3®, valamint az Alfold és az
Eszak-Magyarorszagi 1régi6!3® viszonylatdban. Az M3, M5, M8 utakhoz kapcsolédéan
az Alfold ,.feltdrdsa” jelolhetd6 meg f6 célként, a Budapest-Szolnok, Kecskemét-
Békéscsaba ¢és Nyiregyhdza-Debrecen-Berettydujfalu gyorsforgalmi utak eldtérbe
keriilésével. A vasithoz hasonléan a Nyugat-Dundntili régié gyenge belso
kommunikécidja a kozutfejlesztés terén is fejlesztést igényel, elsOsorban a régid
megyeszékhelyeit 6sszekotd GyOdr-Szombathely-Zalaegerszeg tengelyen.

Idegenforgalmi szempontb6l fontos a Dundntilon Sopron-Keszthely és hozza
csatlakozéan a GyOr-Pdpa-Siimeg kozlekedési folyosok korszerlisitése valamint a
dunakanyari gyorsforgalmi utak kiépitése is. A meglévo halézat hidnyossdgait potlandéd
a Szombathely-Sarvar-Papa-Kisbér-Tatabanya kapcsolat megteremtése is. Sajndlatos,
hogy az orszdg keleti részén idegenforgalmi céli kozuthalozat-fejlesztés egyetlen
dokumentumban sem szerepel.

HatdritkelShelyekkel kapcsolatos fejlesztések elsésorban Eszak-Dél  irdnyban

indokoltak!40, valamint az Alf6ldon Kiskunfélegyhdza-Szentes-Oroshdza-orszdghatér

136 Sain4latos médon kevesebb sz6 esik a hid alfsldi oldaldnak folytatésdrsl, kapcsolatair6l.
137 Ugyanakkor a 6-os it miiszaki fejlesztése is indokolt a nagy kamionforgalom miatt.

138 Dunaujvaros-Kecskemét.

139 Kecskemét — Szolnok — Eger.

140 gisbér - Komédrom - Szlovikia; Keszthely - Nagyatdd — Barcs. A Szlovén forgalom dtvezetésére javasolhaté a Szombathely -
Kormend - Rédics irdny kijelolése.
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nyomvonalon. Ehhez kapcsolédéan szerepel a koncepcidban!4! Békés megye
elmaradott, északi teriileteinek kozuti (44 fout) feltarasa a Méhkeréki hatdratkelOhelyig.

A kozeledésfejlesztési elképzeléseket tartalmazé dokumentumok ugyancsak
sarkalatos pontja, a telepiiléseket elkeriild, tehermentesitd utak fejlesztésének prioritdsa
a jelentds népességszamu és forgalmas utvonalak dltal érintett telepiiléseken (23.

melléklet).

Kombinalt fuvarozas, logisztika

A kozlekedés szennyezd kornyezeti hatdsat mérsékli a kozut - vasut , kozat - vizi Ut
€s vasut - vizi it kombindlt szallitdsi méd meghonosoddsa, ami lassu, de tartds fejlodést
vetit elére Magyarorszagon. Prognosztizalhat6, hogy a koziti tranzit forgalom 12-15 %-
a az export - import forgalom 6-9 %-a mar ebben a korszerli és kornyezetkiméld
szallitasi formaban fog lebonyolddni az ezredforduld utdni évtizedben!42. Mindemellett
még hosszabb ideig érvényesiil az a tendencia, mely az elégtelen uthalozat slirliségbol,
€s a gépkocsipark rossz miiszaki allapotabdl eredd kornyezetterhelést jelenti.

A gazdasdg modernizacidjdnak tdmogatdsa a miszaki infrastruktdra teriiletén
elsésorban korszerii €s megbizhaté szolgdltatast feltételez. A kozlekedés korszeru
szallitd és rakoddsi technoldgidk bevezetésével, a kozlekedési csomdpontokban
logisztikai kozpontok kialakitdsdnak tdmogatdsdval jarulhat hozzd a gazdasag
modernizadldsdhoz. A logisztikai szolgaltaté kozpont egy olyan druforgalmi kézpont,
amely hangsilyt helyez az integrdlt szallitdsi rendszerek fejlesztésére, és az e
folyamatban érintettek részére teriiletileg koncentralt gazdasdgot teremt!43. Logisztikai
kozpontok térségfejlesztd hatdsa az aldbbiakban mutatkozik meg:

- orszégra, régiora, kistérségre gyakorolt hatdsok koziil kiemelendd a korzet éltalanos
gazdasagi fellendiilése és a teriilet gazdasagi teljesitményeinek novekedése.

- a telepiilésre gyakorolt hatdsok koziil a legfontosabbak: ndé az Onkormanyzat
adébevétele, 1Uj munkaalkalmak a telepiilés aktiv lakossdga részére, intenziv
teriiletfelhaszndlds, mely sordn értékes teriiletek szabadulhatnak fel a belso

varosrészekben.

141 gzt 4 fejlesztést nem csak a hatarforgalom, hanem az Alfold régidinak rossz kozlekedési kapcsolatai is aldtdmasztjak. A
hatdrmenti egyiittmiikodés elésegitésére dj kozuti dtkelési lehet6ségek (pl. Létavértes) nyitdsa illetve meglévok bovitése
sziikséges (pl. Méhkeréki, Nyirabranyi).

143 1SM. Infrastruktirdk és szolgaltatdsok IIL 25. oldal
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- kozlekedésre gyakorolt lehetséges hatdsok: kiilonbozé kozlekedési aldgazatok
kozotti munkamegosztds elOsegitése, hatékonysdgdnak javitdsa, kombindlt
széllitas elterjedésének elomozditisa. Ez a kozlekedési infrastruktira jobb
kihasznaldsdhoz vezethet, a telepiiléseken beliill csokkenhet az aruszallitdsi
forgalom intenzitdsa. A logisztikai kozpontok hal6zatanak kialakitdsara 10 korzet
keriilt kialakitiasra (24. melléklet)!44, ezek koziil 6t — Budapest, Baja, Gyor,
Szolnok, Szeged - vizi kapcsolattal is rendelkezik, mig az eurdpai
vasiithdlézathoz kilenc a koziithdlézathoz hét teriilet kapcsolédik. Erdemes
megemliteni, hogy a kijelolt teriiletek egybeesnek a kombindlt fuvarozas

csomoépontjaival.

Osszefoglalas

A tarsadalmi-gazdasagi 4talakulds a kozlekedést tobb ponton is Erintette.
Napjainkban a gazdasdg korszerlisodd struktirdjanak kovetkezményeként az
anyagigényes termeldszféra térvesztése és a kis szallitdsigényességli aruk termelésének
novekedése figyelhetd meg Magyarorszagon, amely az druszdllitdsi igények
csokkenéséhez vezet. A magyar gazdasag dtalakuldsa a szallitdsi igények csokkenése
mellett, a szallitdisok irdnydnak modosuldsaihoz is vezetett. A tdrsadalmi atalakulas
sordn a személyszéllitds — €s elsOsorban a vasuti személyszdllitds — teljesitménye
jelentdsen  csokkent, ezzel parhuzamosan azonban jelentésen megndtt a
személygépkocsik szdma, ezzel egyiitt az egyéni kozlekedési modd. Ennek
eredményeképpen az uthdlozat leterheltsége folyamatosan ndtt, mellyel a kdzuthdlézat-
fejlesztés képtelen volt 1€pést tartani. Az évtized masodik felére a novekedés intenzitdsa
lelassult, a fejlesztés viszont lendiiletet kapott. Ennek kovetkezményeként a
kapacitdsolld a koziti kozlekedésben nem nyilt tovabb. A fejlesztési prioritdsok az
Eurépai Uni6é kozlekedéspolitikdjdhoz igazodva a Helsinki-folyosokat, az ehhez
kapcsol6do udthdlozatot és hatardllomasokat helyezik elétérbe, mig a hidnyos belfoldi
kapcsolatrendszerek kiépitése mdsodlagos szerepet kap, torzitva ezzel az orszag

térszerkezetét, sajndlatos médon erdsitve a Budapest centrikussagot.

144 Fejlesztésiik folyamatban van.
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Minden korszaknak megvoltak azok az “4gazatai” melyek a teriileti fejlodés
motorjaul szolgaltak. Korszerli gazdasag elképzelhetetlen az informdaciok gyors
dramldsa nélkiill'4>. A tavkozlés szerepe a jelenkor teriileti fejlddésben igen jelentds
példaul jelentds decentralizacids folyamatokat képes generdlni, mely a kiegyenlitettebb
térszerkezet kialakitdsanak kedvezd feltételeit teremtheti meg!46.

A globalizaci6 és az informécids forradalom Kelet-Kozép-Eurépat elérve a
rendszervéltozds utdn Magyarorszagon is megjelent!4’. A globdlis informéacios
tarsadalom kialakuldsdnak f6 hajtdereje a technoldgiai fejlédés és a kereskedelem
vilagméretiivé valasa. A szocidlis, kulturdlis és gazdasagi kovetkezmények azonban
tovabb erdsitik e folyamatokat, és 6nall6 hajtéerokké valnak!48.

15 évvel ezel6tt még alig voltak faxtermindlok, és a mobilkésziilékek csak zart
felhaszndl6i csoportok szamadra voltak elérhetOk, ugyanigy, mint az Internet. Jelenleg az
Eurdpai Unié a transzeurdpai tavkozlési halozat kiépitésének befejezésén dolgozik. A
mobilkésziilék hasznalok szdma 1998-ra a vildgon elérte az 50 milliét, az Internet
eléfizetoké a 30 milliét. A novekedés hazdnkban is hasonlé mértékli. A tadvkozlés
felépitésében — legyen az szervezeti, vagy infrastrukturdlis — azonban még vannak

hidnyossagaink.

IIIL. 1. Valtozasok a tavkozlés szervezeti rendszerében —a MATAYV létrejotte
Jelentés valtozasok mentek végbe a tavkozlési piacon a tulajdonviszonyokat és
szolgaltatdsokat illetden is. A Matdv részvénytirsasdggd alakult majd kétlépcsds
privatizacidja sordan a magyar allam tulajdondban csak a torvényi minimum maradt!4.
A koncesszids torvény értelmében az 54 primer korzetbdl 25 versenyeztetésre keriilt,
melybdl 7 visszahullott a Matdvra, a maradék 18 korzeten 13 telefontdrsasag osztozik

(25. melléklet). Ezen tarsasagok egy része kis el6fizetdi korrel rendelkezik, ami a

145 Hoch Rébert: Az infrastruktira fejlesztésének sziikségessége. Gazdasdg 1982. 4. 7-24 oldal.
146 o teriiletfejlesztés egyik legfontosabb célja a teriileti kiilonbségek mérséklése.

147 Tsbbek kozott példaul a COCOM lista eltorlésének koszonhetden.

148 1SM. Infrastruktirdk és szolgéltatdsok IIL 99. oldal
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méretgazdasagossag alsé hatdrait sem éri el, ezért varhatéan fizidk sordn a piaci
szereplok szdma csokkenni fog ugyanakkor a tdvkozlési piac a torvény értelmében
nyitottd valt!>0,

A tavkozlés intézményi rendszerében tehdt jelentds valtozdsok mentek végbe: a
postai szolgaltatdst tovdbbra is a Magyar Posta, a telefonszolgaltatdst a szétvalds soran
megalakult Matdv Rt. biztositja, illetve koncesszids eljards sordn, egyes teriileteken
egyéb szolgiltatok is megjelentek.

A tavkozlési szolgaltatdsok két csoportjat a koncesszié alapjan és az engedély alapjan
nyujtott tdvkozlési szolgaltatdsok képezik. Koncesszids korbe a kozcéli tavbeszélo, a
mobil és személyhivd szolgéltatds, valamint a nem kereskedelmi miisorszoras tartozik.
Mobil szolgéltatok szamadara az orszdgos lefedettség biztositdsa jelenti a koncesszids
szolgaltato ellatasi kotelezettségét, tehat a fejlesztési kotelezettség j infrastrukturélis
halézat kiépitését jelenti.!5! Itt kell megjegyeznem, hogy az infrastruktiraépités
liberalizacidja még a koncesszids palydzatok elott teret engedett a haldzatépitésnek. A
sajat célra torténd halozatépités alternativdja mindenféleképpen kedvezd lehet a jovOre

nézve.

I11. 2. Valtozasok a tavkozlés halézati rendszerében — az orszag behaléozasa
Posta

A postai szolgaltatdsok teriileti aspektusai az alabbi mutat6k!>2 alapjan elemezhetdk:

- postahivatalok szama, elhelyezkedése: jelenleg a telepiilések lefedettsége
megkozeliti a 100%-ot, a Posta intézményi racionalizdldsara még nem keriilt sor. Az
1000 lakosra jutdé postahivatalok szdma, valamint a postai dolgozok szdma alapjan a
rurdlis — és elsOsorban apréfalvas — teriiletek értékei kirivéan alacsonyak, s ez a postai
szolgéltatas rentabilitdsat is megkérddjelezils3.

A késdbbiekben problematikus lehet, hogy Magyarorszdgon a torvény értelmében az
alapszolgaltatasokat 600 lakosnédl népesebb telepiilésen dlland6 szolgéltatéhelyen kell

biztositani, ez azonban jelentds koltségekkel jar. A olcsébb ilizemeltetés elérése

149 o torvény értelmében ez 25%+1 tulajdoni hdnyadot jelent.
150 2001 december éta liberalizélt a piac.
151 Természetesen ez azt jelenti, hogy a kevésbé gazdasagos illetve gazdasdgtalan teriileteken is ki kell épiteni a haldézatot.

152 Készegfalvi Gyorgy: Infrastruktira foldrajz. Egyetemi jegyzet alapjan. JPTE (PTE) TTK. 1996.
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érdekében a kisebb postahivatalokat (mintegy 1500 darabot) tn. postamesterségbe kell
atszerveznil>4. A torvény elsdsorban a 600 f6 alatti 1élekszamu kistelepiiléseket érinti
kedvezdtleniil, mivel itt elméletileg a postai (hivatali) szolgdltatds meg is szlinhet, mig a
postamesterség nem teljes korii szolgaltatast jelent!5S. Ez azt is jelenti, hogy a jovOben
jelentés teriiletek (26. melléklet) keriilhetnek hatranyos helyzetbe a postai
szolgéaltatasok terén!>¢., Ugyanakkor Magyarorszagon a jogi szabdlyozds — a legtobb
eur6pai orszdgéval szemben — nem =zdrja ki a postai szolgdltatisban a verseny
lehetOségét és ez a szolgaltatasok szinvonaldnak emelkedését, vagy az elébb emlitett
kedvezdtlen hatdsok mérséklését is jelentheti.

A postai szolgéltatdsok intenzitdsdnak teriileti széréddsa eléggé heterogén képet
mutat:
- kiildemény szolgdltatdsok terén elsdsorban a tarsadalmi gazdasigi tényezOk szerepe
jelentds, a nagyvéllalatok forgalma lehet meghatirozé. Emlitést érdemelnek még a
idegenforgalom célteriileteinek kiemelkedd mutat6i.
- csomagfeladds és levélforgalom: a fOvdros €és az agglomerdcid tinik ki rendkiviil
alacsony mutatokkal!>7, egyébként nem mutathaté ki jellegzetes viselkedésmod (a
szorasok teriiletileg nem lehatarolhatdk).
- postautalvanyok: teriiletileg nagyon sz6rédé postai szolgéltatds, nem mutathaté ki

tertileti kiilonbség.

A latvanyos fejlodés szinterei: vezetékes!S8- és mobiltelefon halozat

A targyalt idészakban e teriileten jelentds fejlodés ment végbe. A halézatfejlesztés
eredményeképpen ma mar minden primer korzeti kdzponthoz elér a tavkozlési jel
tovabbitdsara alkalmas gerinchdlézat. A kozcéld mobil radidtelefon-szolgaltatds az
orszdg majdnem minden pontjan elérhetd és a hdrom szolgdltat6!>® kozott verseny

alakult ki az 4j el6fizetokért.

153 Ugyanakkor nagyobb telepiiléseken a Féposta mellett csak 20000 lakosonként kell Gjabb postahelyet Iétesiteni. Ez akdr 70-80
apréfalu népességét is jelentheti, viszont az is igaz, hogy ekkora teriileteket nem lehet postai szolgéltatas nélkiil hagyni.

154 Hollandidban, Ausztridban, Portugdlidban ez az tizemmd6d mar hatékonyan miakodik. Nalunk a szervezeti dtalakuldst a
tulajdonviszonyok rendezése hétrdltathatja, ugyanis a postai éptiletek jelenleg a Magyar Posta tulajdondt képezik.

155 Ugyancsak problémat jelenthet a nagyfalvas alfoldi teriileteken, a tanyavildg elldtdsanak dtszervezése.

156 Igy példdul Dél-Baranya, Borsod-Abatij-Zemplén északi része, Zala megye — vagyis az apréfalvas teriiletek.

157 Elsssorban a telepiiléshalézaton beliili alacsony forgalomnak kdszonhetden.

158 A vezetékes tavbeszéld halézat tulajdonképpen a tdvkozlés alapinfrastruktirdja, ezért ezzel kiemelten érdemes foglalkozni.
159 Pannon GSM, Westel, Vodafone.
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Az eurdpai édtlaghoz képest még mindig alacsony a tavbeszEéld fovonalak 100 fore
kivetitett szdma. Ez az érték azonban ndlunk kereslethidny miatt elérelathat6lag nem
fogja elérni az eurdpai szintet. Véleményem szerint miiszaki fejlesztéssel a lehetdséget
kell els6sorban biztositani, bar kétségtelen, hogy alacsonyabb kihaszndltsdg esetén a
jarulékos koltségek magasabbak.

A tavkozlési Osszes bevétel tobb mint 90%-a még a tdvbeszEéld tipusu
szolgéltatdsokbdl  szdrmazik, ugyanakkor érezhetd a lakossdgi fogyasztok
fizetoképességének a korlatai. Valoszinlileg a tavkozlési szolgéltatdsban hosszabb tadvon
is a tdvbesz€ld marad a vezetd helyen, mindségjavulds azonban vérhat6. A bankszféra
viszont igényli a magas megbizhat6sdgi, mindségi szolgdltatist és ezt hajlandd is
megfizetni.

1989-ben még a tervgazdalkodas jegyei lelhetdk fel az elldtottsdgban: az akkor
iparilag fejlett megyék mutatdi 1ényegesen jobbak voltak!®0. A rendszervéltozds utdni
idoszak egyik hatdrozott valtozéasa a vezetékes telefonvonal-stiriiség novekedése volt. A
vezetékes hdlézat forgalma 1990 és 1998 kozott hdromszorosara nott!61.

Ebben a folyamatban a vidéki varosok jatszottak meghatdroz6 szerepet, ezéltal a
fovaros és vidék kozott meglevo ellatottsagbeli kiilonbségek!62 jelentdsen mérséklodtek
(27. melléklet)!03. A fejlett, sokoldald kapcsolatokat igényld Nyugat-Dunantil, — majd
kis késéssel a Kozép-Dundntil — az eddig méltatlan helyzetben levd budapesti
agglomeracié és az idegenforgalom célteriiletei fejlodtek jelentdsen. Elszigetelten
megfigyelhetd egyes elmaradott teriiletek intenziv fejlesztése is'®4. Az évtized mdsodik
felében Pest megye eddig nem fejlesztett teriiletei, Veszprém, Fejér és Csongrad megye
fejlodott jelentdsen!s.

Osszességében a 10 év alatt Pest és Fejér megyében volt a legnagyobb mértékii
fejlodés, mig Borsod-Abaij-Zemplén és Baranya megye elvesztette viszonylagosan jo
pozici6jat. Ez azt is jelenti, hogy megindult a kiegyenlitédési folyamat, tobb

szempontbdl is. Egyrészt a rendszervéltaskor gyengén elldtott megyék fejlodtek

160 giveve Nograd megyét.
161 g rés7ben a Tavkozlési Torvénynek, a Koncesszids Torvénynek €s a lezajlott koncesszids eljardsoknak is koszonhetd.

162 Mingl fejlettebb egy orszag anndl inkdbb kozelit egymdshoz legnagyobb vdrosdnak és az orszag tobbi telepiiléseinek
févonalsiiriisége, azaz a vidék telefonhdl6zatanak fejlesztése a nemzeti jovedelemmel szoros kapcsolatban van. ISM
Infrastruktirak és szolgaltatasok III. kotet.

163 1985 ben az ardny 5: 1, ugyanez az ardny 1994-ben mdr csak 2,6: 1.
164 7212 65 Baranya rurilis teriiletei.

165 A koncesszids eljards sordn helyi telefontdrsasdgok kezébe kertilt teriiletek halézatfejlesztése révén.
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jelentésen'®®, a jol ellatott teriiletek!67 fejlodése mérsékeltebb volt!68, masrészt Budapest
dominancidja is jelentdsen csokkent, harmadrészt a megyéken beliil is megkezdddott a
rurdlis teriiletek felzarkdzasa. A felzarkézési folyamat ellenére a kiilonbségek —
mérsékeltebben ugyan, de — kitapinthatok. A legjobban ellatott megyék — Csongrad
kivételével — dundntiliak. Az utolsé hat megyébél kettd Eszak-Magyarorszagi's?, négy
alfoldil70,

Primer korzetek!7! szerint, ellatottsag tekintetében (28. melléklet) a legfejlettebbek
altalaban idegenforgalmi célteriiletek!’2, a ,,mdsodik vonalban” helyezkednek el —
Debrecen kivételével — a regiondlis kozpontok!’3, fejlett nagyvéarosok!74, fejlodd
iidiilévarosok!75. A nagyon gyengén elldtott teriiletek kozott alfoldi'7 és Eszak-
magyarorszagi!?’ korzetek mellett két Veszprém megyei korzet!’8 is taldlhato.

A tdvbeszélo-ellatottsdg szoros korrelaciét mutat a telepiiléskategoridkkal,
telepiilésnagysaggal: az aprofalvak gyenge mutat6itol a fdvaros még mindig kiemelkedd
ellatottsagdig fokozatosan emelkedik az ellatottsig a népességszammal. Ez annak
ellenére igaz, hogy a halozatfejlesztés sordn a kis népességszamu telepiiléseken javult az
ellatds. Azonban a kielégitetlen sziikségletek — a telefonbekapcsoldsra varok magasabb
aranyabdl kovetkezden — még mindig ezeken a telepiiléseken jelentkeznek.

A legnagyobb mértékii fejlesztések teriiletileg jol lehatdrolhatok: elsOsorban az
idegenforgalomhoz, valamint az el6z0 rendszerben tudatosan elsorvasztott,

miemlékekben gazdag kisvarosokhoz!7® kapcsolhatok. A megyéken beliil dltaldban a

166 Kivéve Tolna megyét.

167 A mér emlitett ipari gécok: Baranya és Borsod-Abaij-Zemplén.

168 £ a rurdlis teriiletekre koncentralédott.

169 Nograd és Borsod-Abatj-Zemplén.

170 Szabolcs-Szatmdr-Bereg, Békés, Jasz-Nagykun-Szolnok, Hajdd-Bihar.

171 A HIF csak primer korzeti bontdsban ad meg adatokat, a KSH megyei bontdsban. Kistérségi adatok csak a kilencvenes évek
mdsodik felétdl kovetheték nyomon a KSH adatbézisabol.
172

173
174

szentendrei, soproni, si6foki, tapolcai primer korzet.

pécesi, miskolci, gyori, szegedi primer korzet.
székesfehérvari, szombathelyi, zalaegerszegi primer korzet.
175 keszthelyi, marcali primer korzet.

176 kisvdrdai, oroshézi, békéscsabai, berettyoudjfalui primer korzet.
177

178

salgétarjdni, kazincbarcikai primer korzet.
veszprémi, papai primer korzet.

179 Szentendre, Készeg.
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megyeszékhelyek emelkednek ki!80, de Kaposvar, Tatabdnya és Veszprém példaul nem
tartozik megyéjiik élmezényéhez!8!,

A hélézatkorszertisités 1991-ben kezdddott a kdzpontok digitalizaldsaval, 1995-ben
az allomésok 58%-a digitalizalt kozponthoz tartozott. Az 1998-ig lefektetett optikai
kabelek hossza meghaladta a 8000 km-t.

Az adatétviteli szolgdltatdsok fejlodése is jelentds volt, ugyanakkor a tavkozlés
szolgdaltatds hatékonysdga igen alacsony. 1997- ben mdér csokkent a fdvonalszdm
novekedés iiteme!82, de a novekedés igy is jelentds: 1990-ben a févonalak szama az 1
milliét sem érte el, 1998-ra ez a szdm 3385000-re noétt, melybdl 71000 méar ISDN
fovonal volt. A mennyiségi mutatok novekedési iitemének lassuldsdval a mindségiek —
igy els@sorban az ISDN févonalak szdmanak — ndvekedése prognosztizalhato.

A mobiltelefon tulajdonosok szdma 7 év alatt 5000-r61 1034000-re emelkedett. Ezzel
Osszefiiggésben a mobiltelefonokrél 1991-ben 3 millid, 1998-ban mar 949 millié

beszélgetést kezdeményeztek.

A piaci verseny teriiletei: televizio- és radiémiisor-szoras, internet

Az egyéb tavkozlési szolgiltatdsok tekintetében bevezetett liberalizacionak
koszonhetden minden iizletképes igény kielégitésére akad vallalkozé és rendelkezésre
allnak ezen igény kielégitésén szolgalo infrastruktirak is.

A radidmisor-szérds jelentdsen dtalakult: nyomonkovethetetleniil sok radidado
kapott frekvenciat!®3, teriileti kiilonbségeket csupan Budapest és agglomericidjanak
jobb ellatottsaga jelent.

Televizidmisor-szords tekintetében a kereskedelmi adok megjelenése és a miitholdas
sugéarzas jelentett ijdonségot, teriileti kiillonbségek markansan nem alakultak ki, igaz a
kereskedelmi televiziok addsai az orszag kb. 4%-an gyenge mindségben foghatdk!84.

Adatatviteli szolgaltatasunk jellemzdje, hogy a nagy felhaszndlok jelenleg még sajat
haldzatot lizemeltetnek, igy nagy, nyilvanos és olcsé haldzat kialakitisara nem volt

lehetéség. A bérelt vonali szolgaltatdsokndl is tiikr6zddik a monopolhelyzetbdl ad6dé

130 Szeged, Miskolc, Szekszard mutatdi a legkedvezébbek.

181 Kaposvir és Veszprém esetében ez a Balaton-part fejlettségével magyarazhato.

182574 jelenség is jelzi a kindlati piac erésodését. 1999-ben a MATAV egy akcibja soran a 1998-as ar 40%-ért kindlt févonalat az
altala kiszolgalt rurdlis teriileteken, ahol egyébként a cég pozicidja gyengébb.

183 Amelyik rddié nem jutott frekvencidhoz, vagy elvették téle, egy uj lehetdséghez nyulhatott: az Interneten valé sugdrzdshoz. Ezt
a sugdrzasi format egyébként mara szinte minden valamirevalé radi6adé igénybeveszi.
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(MATAV) negativ hatdsok!s5. Jellemz&en a liberalizalt Internet piacon az drverseny mar
egy év alatt jelentdsen éreztette a hatdsat.

A szolgaltatok tevékenysége egyre inkabb az iizleti kommunikacié és az Internet
szolgaltatasok felé tolddott el., valamint folytatodott a kozcélu tavbeszélo-szolgaltatok
belépése a kdbeltelevizid piacral86. A digitdlis hdl6zat szinte teljesen kiépiilt 1998-ra.
Ugyancsak 1998-ra épiilt ki az a miiholdas rendszer, amely a vezetékes €s mobil
haloézatok altal el nem ért teriileteken is lehetové teszi a telefonélést

Az orszdgos kozcéli személyhivd szolgaltatoknak 1997-re el kellett érnilik, hogy
szolgaltatasuk elérhetd legyen az orszdg teriiletének legaldbb 80%-dn. E szolgaltatok

szintén versengenek mar az eldfizetOkért.

Kabeltelevizio

Kébelteleviziés halozat a 80-as évek végén tulajdonképpen nem 1étezett, a
halézatépités gyerekcipdben jart!87. A rendszervaltozds utan a megvaltozott igényeknek
megfelelden fokozatosan, de lassan és nem megfelelé miiszaki paraméterekkel épiilt ki a
kabeltévé-halozat. Ennek f6 oka a belfoldi tarsasdgok tOkeszegénysége volt. Valtozas
1999-re kovetkezett be a piacon, amikor megjelentek a kiilfoldi cégek, és a magyar
cégek a versenyben maradés érdekében kisebb lednyvallalatokat alapitottak, igaz ezek f6
tevékenysége nem a tavkozlés volt. A héldzati infrastruktirdban problémat jelent, hogy
a halozatok csak 18 %-a ilivegszdlas (optikai) kdbel. A kébelteleviziés hdlézatok csak
toredéke képes kétirdnyud 4tvitelre!88, rdaddsul torvény tiltotta 2002-ig a kédbelen
keresztiil torténd tavbeszélést, ami pedig olcsobb és jobb mindségii'®®. A médiatérvény
hatdsdra azonban 2002-t61 megindult a kdbeltévés halézatok kétirdnyd
informdcidatvitelre alkalmas rendszerré alakitdsa, melyek 35%-a mar Un.

csillagpontos!®0 rendszerti.

184 1998-ban.

185Armonop(’)lium; fejlesztések elmaraddsa, hidnya; miiszaki szinvonal gyengébb mindsége.

186 KSH: A kozcélt tavbeszéld forgalom fébb jellemzo6i 1998.

187 Miiholdas csatorndk azonban mdr elérték hazankat, els6sorban a rentdbilis tizemeltethetdséget biztositd lakételepeken, ahol kis
kiterjedésii (1épcséhdz, sorhdz) belsé hdlézatok jottek létre.

188 A multimédia rendszerekhez sziikséges alapvetd infrastruktira.

189 Bgcsben és kornyékén kiépiilt optikai kdbelen kb. 20%-kal olcsébban lehet telefondlni, mint hagyomédnyos médon.

190 Csillagpontos rendszerben az egyes hdldzati végpontok a fejalloméasokhoz kapcsolddd kdzponton keresztiil, 6nallé dramkorrel
kapcsolédnak, ezéltal hiba esetén nem romlik a jel mindsége, valamint testre szabott szolgdltatdsok nydjthatok.
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A kabeltelevizios ellatottsag teriileti aspektusai (29. és 30. mellékletek) az
alabbiakkal foglalhatok 0ssze!9!:

a telepiilések mintegy 14%-a rendelkezik kébeltelevizids halézattal

- a nemzetiségek 4ltal lakott teriileteken!9% telepiiléseken magas arany mutathaté
Kkil193

- ugyancsak magas arany jellemzi az idegenforgalom célteriileteit!94

- Osszefiiggd lefedetlen teriiletek Nograd, Szabolcs-Szatmar-Bereg, Fejér déli

teriiletei és Kiils6-Somogy valamint Jasz-Nagykun-Szolnok megyében figyelhetok meg.

Osszességében elmondhaté, hogy az elldtottsigban mind teriiletileg, mind
telepiiléskategoria tekintetében elmozdulds tortént a nivellalodds irdnyaba, azonban ez
csak a jelentds kiilonbségek mérsékléséhez vezetett. Meg kell jegyeznem, hogy egyrészt
az adatok nem csak a hédztatasok ellatottsdgat mutatjdk, — ilyen statisztika nem késziilt —
masrészt a mobiltelefon ellatottsagrdl, annak teriileti vetiileteirdl nincsenek értékelhetd
adatok. A postai szolgaltatds és a tdvkozlés szerkezeti-szervezeti atalakuldsa el0segitheti
a tovabbi fejlédést. A koncesszids eljardsok és a piacliberalizacié a tavkozlési piac
diverzifikdlasat, 4rversenyt és a fejlesztési potencidl er8sodését hoztik és hozzdk
magukkal.

A tavkozlési infrastruktira teriiletén végbement szerkezetatalakitas (31. melléklet)
kovetkeztében jelentdsen nétt a telefonelldtottsdg és az ellatds gerinchdldzata is oly
mértékben kiépiilt, hogy egyes teriileteken ez az infrastruktira mar kindlati piaccal is
jellemezhetd. Ez a folyamat tovdbb novekszik és az orszdg egész teriiletén jelentkezd

fizetoképes igényeket mar kozéptavon ki lehet elégiteni!®>.

191 Sajnos teriileti bontdsban csak mennyiségi mutatékkal rendelkezem. Az optikai kédbelek teriileti elhelyezkedésérél nem kaptam

informaciot (Tavkozlési Fofeliigyelet — HIF)

192 Mohécs kornyéke (német), Budapesttdl északnyugatra (német, szlovik)

193 g lehet, hogy csak véletlen, de kétségtelen, hogy az identitastudat erdsitéséhez az anyanyelvii média hozzajarul. (példaul:
Duna Televizid)

194 Kivéve Kiilsé Somogy balatonkozeli telepiiléseit.

195 o1K.
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IV. 1. Szerkezetvaltas az energiagazdalkodasban. A nagytérségi halozati rendszer
fejlodése 1990-tol

Hazéank energiahordozdékban szegény orszdg, még kedvezd gazdasagi struktira esetén is
jelentds energiahordoz6 behozataldra szorul. Az olcsén szolgéltatott masodlagos
energiahordozok irdnti keresletnovekedés, valamint a lakossagi igények “felpumpdldsa
ezt az importfiiggést tovabb erdsitette 1990 el6tt!o.

Az energiahordozék behozatala vezetékes szdllité rendszereken bonyolddik le: a
szénhidrogének!®7 cséhdlézatokon, a villamosenergia nagyfesziiltségli 1égvezeték-
rendszeren keresztiil érkezik hazankba. A magyar energiarendszer orszdgos ¢és
nemzetkozi egylittmitkodést biztositd haldzatai fokozatosan épiiltek ki és eurdpai
szinten is korszerinek tekintheték (32. melléklet)!3.

A villamos energia hédlézati rendszerében jelentds véltozdsok mentek végbe 1990
utan: a KGST villamosenergia-hdl6zati rendszere!®® a gazdasagi tomoriilés megsziinése
utdn nem miikodott tovabb: a “visegradi harmak?00” Szlovakidval kibdviilve20! 1993-t61
Uj rendszerben202 folytattak egyiittmikodést, amely 1995 o6ta a nyugat-eurdpai
rendszerrel?93 parhuzamosan milkodik. E rendszerhez valé csatlakozdst segitette elé a
Gyor és Bécs kozott megépiilt 400 kV-os hdlozati kapcsolat. A Nyugat-Eurépa felé
nyitds az energiaimport egyoldalisaganak olddsa miatt stratégiailag fontos 1épés volt.
Az orszdg kedvezd geopolitikai helyzete lehetévé teszi a sokoldali — tobb
energiarendszerhez kotdd6 — kapcsolatrendszer kiépitését, elsOsorban az eddig
kiépitetlen nyugati és délnyugati irdnyban.

A szénhidrogén hdldzati integraciot az elmult fél évszdzad novekvd igényei
kovetelték ki, mivel a hazai szénhidrogén-, — féleg a kdolaj — kitermeld helyek

fokozatosan kimeriiltek?%4. Ennek megfelelden eldbb a kdolaj-szallité vezetékrendszer

196 g, 5 folyamat vezetett ahhoz, hogy jelenleg az orszag energiaigényeinek mintegy 50 %- 4t behozatalbdl lehet csak kielégiteni.
197 Réolaj, foldgdz.

198 o1K-

199 VERE.

200 Magyarorszag, Lengyelorszag, Csehorszag.

201 sz1ovakia integraléddsaval “visegrddi négyek” néven is ismeretes ez a formacio.

202 CENTREL.

203 ycpTE

204 oK.
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épiilt ki az egykori Szovjetunidébeli gazdag olajmezdkbdl tépldlva, majd az “Adria”
csOvezeték révén bekapcsolddott az orszdg a kdolaj vildgkereskedelmébe.

Az orszag foldgézellatdsa 1990-ig csak egy-irdnybdl, a volt Szovjetunié orszdgainak
teriiletérdl volt biztositott. 1996 elsd felében késziilt el a régdta hidnyz6 nyugati haldzati
Osszekottetés Gyor és az ausztriai Baumgartner kozott, mellyel az orszdg egyoldald

fliggése megsziint.

Elsodleges energiahordozé-felhasznalas és az energiaszektor atalakulasa

Az energiahordoz6 felhaszndlds tekintetében is jelentds véltozdsok mentek végbe:
csokkent a szén felhaszndldsa?95, mialatt a hazai termelés is visszaesett. A koolaj
felhaszndlds és kitermelés is visszaesett?0°. Az atomenergia termelésben nem tortént
valtozas29’, ami a csokkend felhaszndlds mellett a részesedés novekedésével jart
egyiitt208, Valds novekedés a gazfogyasztds tekintetében mutathatd ki2%, az orszag
energiaigényének kozel 40 %-at a foldgaz fedezte 1998-ban.

A rendszervaltozas elotti évekhez képest jelentOs véltozas, hogy az orszdg primer
energiahordozdi tiizeléanyag szerkezetében — hasonléan az OECD orszdgok
struktirdjdhoz — jelentOs tulsulyba keriiltek a szénhidrogének. Magyarorszdg azonban
kétszeresen nagyobb ardnyban kotelezte el magat a foldgaz mellett,210 elsdsorban a
kdszén részardnydnak rovédsara. A koolaj-felhaszndlds ardnya nem véltozott jelentOs
mértékben (33. melléklet).

Az egyéb energiahordozok jelenleg csak alig 1 %-ot tesznek ki az
energiafelhaszndlds struktirdjaban, ennek is nagy része vizi energia. A megujuld
energiaforrdsok  felhaszndldsa?!!  gyakorlatilag  hidnyzik az  energiahordozéi

szerkezetb61212, az energiadgazat fejlesztési koncepcid egyik alappillére ezek fejlesztése.

205 1990- ben 20,3 milli6 tonna a teljes energiaigény 20%-a. 1998-ban 15,3 milli6 tonna, a teljes energiaigény 15%-a

206 E1bbi 12%-kal, ut6bbi kizel 30%-kal.

207 140 PJ koriil dlland6sult a termelés.

208 Igy a teljes energiasziikséglet kb. 13-15%-it fedezte az évtized végén.

209 1990: 11,2 millidrd m’; 1998: 12,2 milligrd m".

210 Ennek oka egyrészt az erOmiivek, flitdmivek kornyezetjavitast is eredményezd, tiizeléanyag-valtdssal Osszekapcsolt
rekonstrukcioi, masrészt a lakossdgi, kommunadlis, intézményi fogyasztéi kor jelentds béviilése.

211 Bioenergia, geotermikus energia, szélenergia, napenergia.

212 A Kevés példa koziil taldn a szegedi ,,Odessza” lakételep geotermikus energidn alapuld tavfiitését lehetne kiemelni, de a
rendszervdltozds 6ta hasonlé jellegii beruhdzasrél nincs tudomdsom.
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Ez azért is fontos lenne, mert az energiaforrdsok behozatalanak novekedési ardnya a
hazai hagyoményos €s megujulé energiaforrdsok kitermelésének illetve hasznositdsanak
preferalasaval csokkenthet$213.

A jovot illetéen emellett a tiizeldanyag szerkezetben varhatdéan tovdbb csokken a
szilard tiizeldanyagok aranya és folytatddik a szénhidrogének — ezen beliil is a foldgaz —
nagyobb ardnyt felhasznélasdnak novekedése.

A targyalt idészak egyik nagy volument teriiletfejlesztési akcidja a hdztartasok
foldgazalapu energiafogyasztisanak lehetdségét teremtette meg elsdsorban az Alf6ldon
(34. melléklet)2!4. A lakossagi felhasznalast illetden a vezetékesgaz-felhasznélds és
ellatottsag novekedett a legdinamikusabban az elmdilt években. 1990-ig csak 454
telepiilés, 1995 végére mar 1449 telepiilés volt bekapcsolva a foldgazelldtdsba, mig
1998-ra 1613 telepiilésen volt koziizemi gdzhédlézat. 30 szazalékkal nétt a gazhdldzatba
bekotott lakdsok ardnya (orszagos atlag: 61%), és 6todével a felhaszndlas. Az 1000 fore
vetitett haztartdsi gazfogyasztok szdma kozel a dupldjara emelkedett és az igények
novekedését is jelzi, hogy az egy fére juté gdzfogyasztds is nétt kozel 80 m’/f6/év
mértékben.

Az ellatottsag azonban jelentds teriileti eltéréseket mutat. Bekapcsolt lakdsok aranya
alapjan (35. melléklet) megallapithatd, hogy magas ellatottsag (75% feletti) a megyei
joga vérosokra jellemz6. Ez aldl kivételt képeznek a hagyomanyosan kdszénbdzisra
épiilt ipari vdrosok, mint Pécs, Tatabdnya, Salgétarjdn és a hatranyokkal kiiszkodo
Nyiregyhdza. Kiemelked6en magas ( 90% koriili ) ez az érték Dunadjvéros, Eger, Gydr,
Gyula, Nagykanizsa, Székesfehérvar és Zalaegerszeg varosokban. Magas teriileti
ellatottsag jellemzi a fovarost és agglomeracidjat, a Balaton déli partjat2!>, Dél-Zalat és
a D-K Alfoldet?16. Emlitésre mélt, hogy a Duna bal partjan, csak K-Ndgradban és
Borsod-Abatj-Zemplén északi részén taldlhatok Osszefiiggben ellatatlan teriiletek.
Megyei 0sszehasonlitdsban a legjobban elldtott megyék: Csongrad Fejér és Pest megye
(75% felett), a leggyengébben ellatottak Baranya, Komarom-Esztergom €s Tolna megye
(34%) (36. melléklet).

213 a7 orszag egész teriiletén kedvezd feltételek vannak bioenergia hasznositdsara.

214 Bppek oka a teriiletfejlesztés — mint tdrsadalmi tevékenység — céljanak meghatdrozdsdban rejlik, vagyis a teriileti
egyenldtlenségek mérséklésében. A kevésbé fejlett alfoldi régidkban a nivelldlédds eldsegitését megcélzo teriiletfejlesztési
politika eredményezte tehdt e teriilet ldthatéan kedvezObb gdzelldtottsdgi paramétereit. jelentds novekedés elsGsorban a
teriiletfejlesztési pénzek kevésbé szerencsés felhasznalasanak, a teriiletfejlesztési akciok szitk mozgasterének koszonhetok.

215 o jelentds fogyasztopiac és az idegenforgalom miatt.
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A viéltozas iitemét (37. melléklet) vizsgalva megdllapithatd, hogy az alfoldi
teriileteken nétt jelentdsen a gdzhdlézatba bekapcsolt lakdsok ardnya, ugyanakkor csak a
gazhélézatba bekotott telepiiléseket vizsgélva az dltalam készitett térképrol leolvashato,
hogy e telepiilések korében a fejlodés a Dunantdlon jelentésebb: Komédrom-Esztergom,
Fejér, Tolna, Gyo6r-Moson-Sopron fejlédése szamottevé volt. Ugyanakkor nagyobb
teriileten figyelhet6 meg csokkenés Dél-Zaldban. A Duna bal partjdn a fovarosi és a
miskolci agglomeracid, valamint Kalocsa térsége, Eszak-Békés, Dél-heves, Szabolcs-
Szatmér-Bereg fejlodése emelhetd ki. Ellenpontként Csongrdd megye — Szeged
kivételével — és a debreceni agglomeracié alacsony értékei allnak. Az el6z6 térképpel
Osszevetve megdllapithatd, hogy bér teriileti eltol6dds ment végbe az orszag keleti
felének javdra, Osszességében azonban kiegyenlitddés figyelhetd meg: a Dundntil
kevesebb gédzhaldzattal rendelkezd telepiiléséhez ugyanis magasabb elldtottsagi szint
jarul. Mésrészt a kevésbé fejlodo teriiletek (pl.: Dél Zala és Csongrad) kordbban a
legjobban ellatott teriiletek voltak, tehat a fejlodési intenzitds kiilonbségei is a
kiegyenlitddés irdnydba hatottak. A fejlodés Fejér és Pest megyében volt jelentds (50%
feletti), mig Baranydban, Somogyban és Zaldban a 20%-ot sem érte el. Varosaink koziil
Cegléd, Erd és Hajdiboszormény 30% feletti novekedést ért el. Kozségeink koziil
kiemelkednek az EK Pesti agglomeraci6 telepiilései?!?, kozel 90 %-os fejlddésiikkel

Arnyaltabb képet kapunk, ha a gdzfogyaszté héztartdsok szamat a népességszamhoz
is viszonyitjuk (38. és 39. mellékletek): az 1000 foére juté haztartasi gazfogyasztok
szama alapjan kiemelheték az alfoldi régiokozpontok (Szeged, Debrecen, Miskolc),
egyes Uudiilokézpontok (Géardony, Sidfok), valamint a szénhidrogén-binydszat 4dltal
érintett teriiletek D-Alfold, D-Zala, Debrecen és térsége. Kiemelhetd még Budapest,
Nagykanizsa, Kaposvar, Gyor, Godolld, Baja, Békés, Békéscsaba, Hajdiszoboszl6 is. Itt
az alacsony népességszamu eloregedd telepiilések, a két zalai fiirdotelepiilés2!® valamint
a Balaton és Velencei-t6 partjdn fekvd falvak?!® rendelkeznek magas mutatokkal.
Ugyanakkor megyei szinten Békés és Csongrad emelkedik ki 300 haztartds / 1000 f6

feletti mutatoival.

216 5 kitermeldipar, vagyis a szénhidrogén banydszat 1étének koszonhetden.
217 Veresegyhdz, Szada, érbottyén, Szédliget, God.
218 Héviz, Zalakaros.

219 Balatonfoldvér, Balatonvildgos, Balatonmadriafiirdd, Balatonfenyves, Balatonkenese, Balatonszdrszd, illetve Sukor6 és Velence.
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A valtozasok intenzitasat (40. melléklet) vizsgdlva megallapithatd, hogy jelentds
fejlodés a fovaros keleti és nyugati, kb. 50-60 km-es z6ndjdban, valamint D-Hevesben
ment végbe. Osszefiiggd fejlédési zona mutathatd ki Bacs-Kiskun nyugati, Békés megye
kozépso teriiletein, a Balaton déli partjdn és kisebb teriileten a Nyugat-Dundntilon és
Beregben. A legkevésbé fejlodé megyék a Dundntilon taldlhaték: Zala, Gyér-Moson-
Sopron és Baranya megye, utdbbi jelentds lemaradast halmozva fel ezzel.

A gazellatottsdg mutatéi elsOsorban a géazhdlézat kiépitettségét tiikrozik,
masodsorban a lakossdg gazdasigi teljesitOképességét, tulajdonképpen a kereslet
“piacképességét’. A gazhdldzattal ellatott telepiilések “kereslete” azonban az egy fore —
esetleg egy hdztartdsra — kivetitett fogyasztdson mérhetd le a legpontosabban.220

A “fogyaszt6i magatartds” teriiletileg nehezen lehatarolhatd: a 41, 42, 43 mellékletek
alapjan kiemelném azonban a Budai hegyvidék alvételepiiléseinek?2! magas értékeit,
valamint a Hansdg és Szabolcs alacsony mutatdit. A régidkozpontok koziil Pécs,
Szeged, és Miskolc alacsony fogyasztdsa a tavflités magas ardnydval magyardzhato. A
vezetékes gazfogyasztds elsOsorban a jol ellatott alfoldi varosokban, valamint G6dollo,
Nagykanizsa, Szombathely varosokban haladja meg az atlagot, kozségek esetében pedig
szintén a fovarosi agglomeraci6 emelkedik ki, ami azért is jelentds, mert — mint lattuk —
a bekotott lakdsok ardnya is igen magas volt. Megyei szinten az eltérések mar kevésbé
jelentdsek: 18 megye a 425-625 m’/f6 érték kozé esik, csak Komarom-Esztergom
megye tlinik ki magas értékével.

E mutat6 véltozéasat szemléltetd térképen jol érzékelhetd, hogy csokkenés ment végbe
az orszag jelentds részén, természetszerlileg ott, ahol 1989-ben mar magas volt a
gazfogyasztas. Az Alfoldon jelentds teriiletek esnek ebbe a kategdridba, de ide tartozik a
Balaton déli partja és a fOvéaros is. Jelentds novekedés az Alfold ujonnan ellatott
teriiletein, a Budai hegyvidék telepiilésein és az 1989-ben gazhaldzattal egyéltalan nem
rendelkez6 Komarom-Esztergom megyében figyelhetd meg. Megyei szinten Nograd,

Somogy €s Tolna megyében nem figyelhetd meg novekedés.

220 Bz mar csak azért is igaz, mert sok hdztartds “jo befektetésként” csatlakozott ugyan a gdzhdlézatra, de fogyasztoként nem
jelentkezett. Ennek is koszonhetd, hogy a gdzszolgaltatok 2000-t6l bevezették a havi alapdijat.
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IV. 2. Valtozasok a lakossag villamosenergia felhasznalasaban

1989-ben a felhaszndlt energia mennyisége 1616 PJ volt, mig 1998-ban 1052 P]J,
vagyis tobb mint egyharmadéval csokkent. A villamosenergia import ezen iddszak alatt
94%-ot esett vissza, a fogyasztason beliili ardnya 8,4 %-r6l 0,7 % -ra csokkent

1990 el6tt Magyarorszag jelentds villamosenergia importdr volt, de 1990 6ta az
energia kereskedelem irdnya megfordult: csokkent a behozatal?22, ugyanakkor jelentds
exportorként 1éptiink fel a szomszédos orszagok??3 piacan. Ennek ellenére stratégiai
fontossagu cél az energiaimport diverzifikédldsa, bar kétségtelen, hogy fliggdségiink a
vazolt folyamatoknak koszonhetden jelentésen csokkent. ElsGsorban szénhidrogének
tekintetében — novekvd foldgazfogyasztast feltételezve, csokkend kitermelés mellett —
sziikséges a nemzetkozi kapcsolatokat fejleszteni.

A hazai elektromos energiatermelés teriileti szerkezetében jelentds modosuldsok nem
kovetkeztek, be: a termelés jelentOs részét ma is az energiatengely adja, energiahordozé
felhasznaldsban az energiafogyasztishoz hasonlé tendencidk mentek végbe, vagyis
csokkent a szénalapu és novekedett a szénhidrogén alapu termelés.

A kilencvenes években az orszag villamosenergia termeld kapacitasa 7500 MW volt,
mely a csokkend felhaszndlds mellett elegendonek bizonyult. Az UCPTE csatlakozds
eredményeként?24 (j termeldkapacitdsok jelentek meg, melyeknek elsdsorban stratégiai
jelentdsége van. Azonban vérhatéan 2005-t0]1 a szénbdzisi erémivekre lejar a
kornyezetvédelmi  moratérium, ennek  kovetkezményeként  kapacitis-  és
teljesitményhidny léphet fel a villamosenergia rendszerben, melyet az erre az idépontra
mér kibdvitett — sokoldald nemzetkdzi kapcsolatokkal biré — halézati kapcsolatokon
bejovo importtal lehet kikiiszobolni.

A magyar villamosenergia termelés négy nagy korzetben koncentrdlddik: DéEl-
Dunantul (legjelentésebb korzet 43% — 2030 MW), Kozponti teriilet (20% — 2400 MW),
Ko6zép Dunéntil (9% — 750 MW), Eszak-Magyarorszdg (28%). Két régié rendelkezik
tobblettel: Dél Dunéntil a fogyasztasbdl csak 8%-kal részesedik, Eszak-Magyarorszdg
pedig 15%-kal. Jelentds belfoldi "behozatalra" a komoly energiatermelési kapacitast

nélkiil6zo, de fejlett ipard Nyugat-Dundntil, valamint az Alfold szorul.

221 Telki, Urom, Budajend, Solymdr, Pilisborosjend, Nagykovécsi, Diésd.

222 gisgsorban Ukrajna fel6l. A Vinnyica - Albertirsa légvezetéken keresztiil gyakran adédtak ,.elldtdsi problémak.”
223 gls6sorban a déli szomszédok — (Kis-) Jugoszlavia, Horvétorszag és Romdnia, djabban Ausztria felé is.

2241 45d: el6z6 fejezet.
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Az iparban a recesszi6 hatdséara a felhaszndlds erdteljesen csokkent, nyolc év alatt a
1990 évi ért€ék haromnegyedére. A felhaszndldi szerkezetben folyamatosan ndé a nem
ipari, haztartdsi fogyasztds ardnya: az ipar részesedése 37%-r6l 33-ra esett vissza a
targyalt idészak alatt22s. Atlagosndl magasabb az ipar fogyasztisa az EDASZ és az
EMASZ szolgiltatdsi teriiletén, ahol az ipar szerkezetén beliill meghatdrozék a
tradiciondlisan energiaigényes agazatok. Igen alacsony az ipar részesedése a gyenge
iparral rendelkez6 Alf6ldon valamint a jelentds népességet és haztartasi gépekkel jol
felszerelt haztartdsokat maga mogott tudd fOvarosban. A gazdasdgi folyamatokat
figyelembe véve e térségekben prognosztizdlhaté az ipar tovadbbi térvesztése a
villamosenergia fogyasztasban.

A szolgaltatott villamosenergia mennyisége 1990 és 1995 kozott csokkent, 1995 6ta
szerény mértékben emelkedett ugyan, de 1998-ra sem érte el az 1990-es szintet. A
fogyasztas csokkenése egyrészt az ipari fogyasztas visszaesésével, masrészt a fogyasztoi
arindex jelent6s mértékli emelkedésével?26 magyarazhat6 elsésorban.

A haztartasok villamosenergia felhasznélasa az iparéndl dinamikusabban emelkedett,
ezaltal részardnya a felhaszndldson beliill n6tt??’. Legjelentésebb novekedést a
dunantiliz?® valamint Dél-alf61di?2° megyék értek el. Gyér-Moson-Sopron és Fejér a
magasabb életszinvonalnak, Tolna a Paksi Atomerdmiinek, a paksi hdztartdsok orszagos
atlagot tobbszorosen meghalad6 fogyasztasanak koszonheti a novekedést230,

Az energiahordoz6-felhaszndlds szerkezetét, valamint az energiafogyasztds mutatoit
értékelve jelentds kiilonbségek taldlhatok az orszdgban23!. Ezek a kiilonbségek egyrészt
a telepiilés méretével és funkcidival mutatnak hasonlésdgot, masrészt teriileti jelleget
Oltenek (44, 45 mellékletek)232.

Budapesten az egy fdre jutd energiafogyasztis a kilencvenes évek elején még
kiemelkedéen magas volt, a magasabb haztartasi gépesitettség és a modernebb

energiaelldtdsi infrastruktdranak koszonhetéen, de a teriileti kiegyenlitddés

225 a7 ipar villamosenergia fogyasztdsat csak 1990-ig lehet nyomon kovetni, az dramszolgdltaték éves jelentései azonban
hozzévetdlegesen pontos képet adnak a folyamatokrol.

226 A hazai drak kb.15%-kal meghaladjik a CENTREL orszdgok 4rait.

227 L gsd: ipari felhasznalds.

228 Fejér, Gyoér-Moson-Sopron, Tolna.

229 Csongrad, Bécs-Kiskun.

230 Valésziniileg az is szerepet jatszhat ebben, hogy az emlitett megyékben a gdzelldtottsdg az orszdgos dtlag alatt van. Pakson
pedig az atomerémii dolgozdinak nyujtott villamosenergia kedvezmény hatott a fogyasztds novekedése felé.

231 Természetesen a halézati infrastruktiira miiszaki paramétereinek mutatdi kozotti teriileti kiillonbségek.

232 Idegenforgalmi ovezetek; nagyvaros ellaté-ovezetét képezd agglomeraciok, agrartelepiilések.
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kovetkeztében 1998-ra dtlagos értéket vett fel. Az energiafogyasztds a nagyvérosok
kozott csak Budapesten csokkent a targyalt idoszakban.

A regiondlis kozpontok elldtottsdga jo, fogyasztdsi mutatéik azonban az orszagos
atlag alatt vannak.

Kozépvarosaink energiafelhasznéldsa az elobbieknél 1ényegesen szortabb képet mutat
Jelents villamosenergia felhaszndlds regisztralhaté Erd, Jaszberény, Godolls,
Esztergom, Papa, Vac varosokban, valamint néhany alfoldi kozépvarosban?33. JelentOs
novekedés Vic, Kiskunhalas, Varpalota esetében figyelhetd meg.

Kisvéarosaink és kozségeink energiafelhasznédldsa is igen véltozé képet mutat: a
magas villamosenergia-felhaszndlds egyrészt a vezetékes gédzhdl6zat hidnydnak
kovetkeztében234, masrészt — elsdsorban rurdlis teriileteken — a mezdgazdasagi gépek?35
hasznalata miatt alakult ki236. Kiemelked6 mutatokkal Csorna, Siklds, Paks, Kiskoros,
Kistelek rendelkezik e kategoéridn beliil. A véltozds mértéke Kistelek és Tiszavasvari
telepiiléseken a legnagyobb, Siimeg, Hajduszoboszld, Tata, Bicske, Fony6d esetében
mar csokkenés mutathat6 ki.

Az energiafogyasztdsban teriileti aspektusbol az alabbi térségek emelhetdk ki:

- a fovaros koriili agglomeracié: a magas energiafogyasztds itt a fovarost is ellatod
intenziv mezdégazdasigi termelésnek?3’, valamint az idegenforgalmi teriiletekre?38
hagyoményosan jellemz6 magas fogyasztasnak koszonheto;

- a Balaton kornyékén kifejezetten az idegenforgalombdl szdrmazé tobbletfogyasztés
regisztralhato;

- Paks és kornyéke szintén magas energiafelhasznalassal tlinik ki, ami az Atomerému
dolgozdinak nyujtott villamosenergia arkedvezményre vezethetd vissza.

- A kornyezetébol kiemelkedd mutatkkal rendelkezik még a Tisza-t6 térsége, Eszak-
Békés, Hajdu-Bihar déli része, Siklés térsége, és az Orség. Megyei szinten, magas
energiafogyasztds jellemzi GyOr-Moson-Sopron, Pest, Tolna és Veszprém megyét,

legalacsonyabb a fogyasztas Borsod-Abatj-Zemplén megyében.

233 pgldsul: Kiskunhalas-

234 gis5sorban a Dundntilon

235 Daralo, fejogép, szivattyd... stb.

236 pgldsul a févéros koriili ,.elldtéovezetben”.

237 Mezéfold keleti része, Csepel-sziget, Soroksdri-Duna 4g teriilete:

238 Dunakanyar és kornyéke, Budai hegyvidék.
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Az egy fore juté energiafogyasztasban bekovetkezett valtozasok?3? sajitos jegyeket
mutatnak (46. melléklet):

Nagyvarosaink koziil csak Budapesten csokkent ez a mutato.

Jelentds csokkenés mutathaté ki a miskolci agglomeracié keleti teriiletén, mely
demografiai, migracios okokra vezethetd visszaZ40, Baranya megyében, valamint a Fertd
menti telepiilések esetében.

Jelentds novekedést az idegenforgalom célteriiletei?4!, Budapest ellitéovezete242
valamint Paks és Kiskunhalas kornyéke regisztralt.

A fogyasztds visszaesése teriileti kiilonbségeket és sajatossdgokat takar. A régidk
koziil csak a Nyugat-Dundntilon nétt a fogyasztds?+3, a kedvezd gazdasagi helyzet és az
alacsony vezetékesgdz-fogyasztdsnak koszonhetden. Kismértékii emelkedés Pest, Bacs-
Kiskun és Somogy megyében volt megfigyelhetd. Szamottevd visszaesés elsosorban a
jelentds nehéziparral rendelkezd teriileteken ment végbe, igy N6gradban, Borsod-Abadj-
Zemplénben, és Veszprém megyében.

A gazdasag fejlodése €s a lakossdg vasarloerejének alakuldsa azt valdszintisiti, hogy
az orszag Osszes energia-felhaszndldsa eldrelathat6lag csak kis mértékben, évi atlagban
0,8-1,0 %-kal, ezen beliil a villamosenergia 2-3 %-kal emelkedik majd. Ez azt
feltételezi, hogy csokken az energiaigényes termelés és javulhat az energiafelhaszndlas

hatékonysaga is.

IV. 3. Halozatfejlesztési elképzelések — a ,,tobb labon allas” politikaja

Az energiaellatds biztonsidgat a tobboldali betdpldlds lehetdségének megteremtése
noveli. A fejlesztési elképzelések ennek megfelelden a nemzetkdzi kapcsolatok
kialakitasat és fejlesztését helyezik eldtérbe. Villamosenergia tekintetében ez elsdsorban

a nyugati irdnyu orientacié erdsitését jelenti2** az alabbi fejlesztésekkel (47. melléklet):

239 1989 — 1998 kozott.

240 A gazdasdgi recessziot kovetden megindult dezurbanizdciés folyamat kovetkezményeként a kornyezd telepiilések
népességszama novekedett, a hdztartdsok szdma — egykori sziilohelyiikre visszakoltozokrdl 1évén sz6 — viszont nem valtozott,
vagyis az egy hdztartdsra jutd népességszdm novekedett. A villany pedig ugyanuigy vildgit tobb embernek is...Személyes
interjuik alapjan. 2000 oktéber. Miskolc.

241 Balatonpart telepiilései, Dunakanyar, valamint Gjonnan “felfedezett” teriiletek: Zempléni hegység, Tisza-té telepiilései.
242 Budapesttdl északra €s délre fekvé dunamenti telepiilések.
243 vas megye: 25%; Gyér-Moson-Sopron és Zala megye: 18%.

244 Kelet felé jol kiépitett kapcsolatrendszerrel rendelkezik Magyarorszdg, még a szocialista tervgazdilkodds iddszakabdl. E
kapcsolat legjelentdsebb eleme a Vinnyica —Albertirsa 750 kV-os légvezeték.
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- Héviz - Maribor245, valamint Héviz - Zarjenivec?4¢ kozotti kapcsolat kialakitasa

- a masodik Nyugat-eurdpai 400 kV-os Osszekottetés kiépitése,

- a nyugat-eurépai rendszerhez valé kapcsolédds miiszaki feltételeit biztositod
egyendramu betét attelepitése Ausztridbdl Albertirsara, vagy Kisvardara24’.

Regiondlis, hatdrmenti szerepkort betoltd nemzetkozi kooperacidk, kapcsolatok
szerepe is hangsulyt kap:

A Sajéivanka — Rimaszombat és Moldava248 400 kV-os vezeték valamint a Szeged -
Nagyvéarad és Arad?* 400 kV-os vezeték kiépitésének felvetése érdemel emlitést,
tobbek kozott azért is, mert a kevésbé preferdlt észak-dél kapcsolatrendszert erdsitik.
Ahhoz, hogy ezeknek a nemzetkozi Osszekottetéseknek a magyar villamosenergia-
rendszer megfelelhessen, szamos bovités sziikséges a belfoldi hdlézaton 1230,

Szénhidrogén hal6zatok vonatkozasdban az Orszagos Teriiletfejlesztési Koncepcid és
az Orszagos Teriiletrendezési Terv is hosszd tdvi halézati fejlesztésekben
gondolkodik?5!, és az EK-DNy irdnyd, Jamalb61252 inditott, italiai végponti, Nyugat-
Dunéantdlt atszeld eurdpai tranzit foldgazhalézathoz valé kapcsolat megteremtését?s3
valamint Adriai tenger valamelyik kikotjébol inditott, Csurgd-Szazhalombatta-
Zsambok kozotti vezeték 1€tesitését tartja sziikségesnek.

A koolajvezeték-halozati rendszerének jelentds bdviilése hosszitivon sem
varhat$254, a rekonstrukcidés munkdlatok viszont elkeriilhetetlenek lesznek.

Az orszdgos foldgazrendszer hdélézat kiépitettsége a DéEl- és Nyugat-Dundntil
kivételével kedvezd striiséglinek mondhatd, tovabbi fejlesztésekkel az ellatds
szinvonala tovdbb emelkedhet. A regiondlis és kistérségi ellatast biztositd
halozatfejlesztések megvaldsitdsa nyomdn, hosszd tdvon jelentdsen nohet az

energiaellatottsag mutatdja, a “rosszul elldtott teriiletek 25> kategdridja megsziinne.

245 Szlovénia

246 Horvatorszag

247 1K

248 g7lovdkia

249 Roménia

250 OTK és Orszédgos Teriiletrendezési Terv. A fejlesztések azonban elssorban a gdzvezeték-hdlozat bovitését célozzak meg.

251 A szénhidrogénkészlet rohamos csokkenése, korlatossaga és varhaté gyors kimeriilése a fejlesztési intenzitds novekedésének
irdnyaba kell hasson.

252 Ukrajna.

253 E tranzit vezeték vdrhatGan 3,5 Mrd m3 /év nagysdgrendben jarulhat hozza az orszag elldtdsdhoz.

254 Fejlesztést a kooperacios lehetdségek sokoldaltibb kihaszndldsdnak igénye rejt magdban.
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Osszességében elmondhatd, hogy az dramfogyasztds csokkenése jorészt az ipar —
elsOsorban az energiaigényes nehézipar — visszaesésének kdszonhetd. Ugyanakkor nétt a
haztartdsok részére szolgdltatott villamos energia és a haztartdsok részardnya a
fogyasztason beliil. A termelés és fogyasztds silypontjai nem esnek egybe: az ipar és a
gazhélbzat fejlettsége valamint a lakossag vasarloereje befolydsolja erdsen a fogyasztast.

Az energiahordoz6 fogyasztds jelentOs szerkezeti atalakuldsa figyelhetd meg a
targyalt idOszakban: a gazdasdgi szerkezetvéltdssal, a hatékonysdg elvének eldtérbe
keriilésével és kornyezetvédelmi szempontokkal is 0Osszefiiggésbe hozhaté a
hagyoméanyos, szénalapt energiatermelés visszaesése. Helyét a szénhidrogén vette at.

Jelentds fejlédést a gazhaldozathoz kapcsolddé uj teriiletek tudtak felmutatni, varosok
elonye csokkent. Villamosenergia felhaszndldsban a varosi és iidiilléovezeti
agglomericiok mutatdi magasak, csokkent a hagyoményos ipari teriiletek fogyasztasa.

Halozatfejlesztés terén az alapelv a tobb ldbon 4llds, vagyis az orszdg biztonsagos
energiaellatdsahoz sziikséges feltételek megteremtése. Emellett fokozatosan erdsodo

hangstlyt kapnak a kornyezetvédelmi szempontok is236,

255 OTK szerint megkiilonboztetett kategdria.

256 pgldaul a szénerdmiivek gaziizemre torténd atallasanak igényével, vagy az alternativ energiaforrdsok hasznositdsaval.

43



OSZVALD FERENC NANDOR:

A héldzati infrastruktira teriileti és szerkezeti dtalakuldsa a rendszervaltozds utdni Magyarorszdgon
V. VIZGAZDALKODAS

V. VIZGAZDALKODAS

V. 1. Szinte teljes korii szolgaltatas: az ivovizellatas

A koziizemi vizellatds tekintetében jelentds fejlodés ment végbe az utdbbi években.
Az ellatottsag szinte teljes koriinek mondhat6?7, a bekotott lakdsok ardnya 1996-ra
meghaladta a 90 %-ot, 1998-ra a 97%-ot238. Ez természetesen azt is jelenti, hogy a
jelentOs teriileti kiilonbségek mérsékldodtek, vagy eltlintek. Az ivovizellatds mennyiségi
mutatéi megfelelnek a fejlett orszdgok mutatéinak, a mindségi paraméterek javitdsa
azonban tovabbi fejlesztési beruhdzasokat tesz sziikségessé.

A telepiiléshdlézatban a koziizemi vizellatottsdg tekintetében nincsenek jelentds
kiilonbségek (48. melléklet). A telepiilésdllomany kozel 70 szazalékanak ellatottsaga az
orszdgos dtlagtdl kevesebb, mint 10%-kal tér el, mig jelentds (50% feletti) eltérés a
telepiilésdllomény alig 6%-at érinti. Szinte teljesen homogén teriilet — Balaton és Gyor
kornyékét leszamitva — a Dundantil, a keleti orszdgrészben a kiilonbségek
szembetlindbbek.

Az eltérések megyei bontdsban sem jelentdsek, Osszességében a dundntili megyék
itlagosan 6-8%-kal fejlettebbek (49. melléklet). Orvendetes tény, hogy minden
megyében 80% felett van a koziizemi vizhdlézatba bekotott lakdsok ardnya, ez a
jelentds — atlagosan 27 %-os — fejlesztéseknek koszonhetd

Az 50. melléklet alapjan megallapithatd, hogy nagyobb és egyenletesebb fejlodés az
orszag keleti felén ment végbe, igy a kiilonbségek nem viltoztak. Atlag alatti fejlédés a
nagyvarosokban és a Kiskunsag keleti részén mutathaté ki. A Dundntdlon a fejlodés
mérsékeltebb és diverzifikdltabb volt: az elmaradott teriiletek fejlédtek jelentdsebben.
JelentOs elorelépést Bakonyalja, Kemeneshat valamint Vas és Baranya megye rurdlis
teriiletei értek el?®, ugyanakkor a bekotott lakdsok ardnya Somogy balatonparti €s
hatarmenti telepiiléseinek jelentds részében mar nem novekedett.

E folyamatok ellenére az ellatottsig a Dundntilon még mindig magasabb, gyengén
ellatott teriiletek nincsenek (48. melléklet). Kiilonosen a Duna-Tisza koze20, Nograd,
Heves, és Borsod-Abauj-Zemplén északi teriiletei maradnak el jelentdsen az orszagos

atlagtol.

257 5 telepiilés nem rendelkezik koziizemi vizhélézattal.
2585 elenleg a lakossag 98 %- a részesiil vezetékes vizellatasban.
259 Nagy teriiletii, de kis népességszamu térségekrdl van sz6.

260 A iilteriileten é6 lakossdg magas ardnya miatt.
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Az 1000 lakosra juté koziizemi vizhaldzatba kapcsolt lakdsok szdmdnak véltozdsa
alapjan is (51. melléklet) alapjan is a keleti orszdgrész, valamint az elébb emlitett
dunantdli teriiletek erdteljesebb fejlddése képezhetd le, viszont nem mutathaté ki
jelentds kiilonbség a két orszagrész jelenlegi szinvonala kozott (52. melléklet). Gyenge
mutatékkal itt is az Eszak-Magyarorszdgi régié megyéinek északi teriiletei
rendelkeznek, valamint a Duna-Tisza kozének budapesti agglomerécids teriilete.
Feltlinden magas mutatokkal rendelkeznek a Balaton északi partjanak telepiilései és
szétszortan néhany apréfalvas telepiilés. Megyei szintre lebontva (53. melléklet)
sincsenek jelentOs kiillonbségek: a legjobban és a legkevésbé ellatott megye kozott 76
lakds/1000 f6 a kiilonbség. A vdltozds volumene igen jelentds: az 1998-as értékek
harmada 1990 utdni fejlesztések eredménye. A nagyvarosok esetében ez fejlesztési
“laz” nem érhetd tetten, az atlagos fejlédés csak 54 lakds/1000 f6. Ez magyardzhat6 a
madr kordbban meglevo fejlett infrastruktiranak is. Ezt timasztja ald az a tény is, hogy a
kisebb volumenli fejlesztések ellenére a vdrosok mutatéi magasabbak a megyei
mutatokndl, a nagyvérosok dtlaga 400 lakas/1000 f6 f616tt van.

A népességhez viszonyitott vezetékhossz alapjan (54. melléklet) lathato, hogy az
idegenforgalom céltelepiilései mellett az aproéfalvas teriiletek “fejlodtek™, alacsony
népességszamuk miatt. Ez a fejlodés azonban a hatékonysdg szempontjabdl nem
feltétleniil kedvezd, mert valdsziniisithetben magasabb fajlagos beruhdzasi és
iizemeltetési koltségeket takar26!. Erdemes megemliteni a periféridlis teriiletek — Eszak -
Borsod, Békés megye hatarmenti teriiletei, Dél-Baranya, Ipolymente — magas mutatdit.
A megyék kozott viszonylag jelentds kiilonbségek alakultak ki (55. melléklet), mely
elsdsorban a telepiiléshdldzati struktira kiilonbozdségére vezethetd vissza: jellemzd,
hogy a nagyvarosok atlaga a megyei atlag felét sem érik el, mig torpefalvak esetében
igen extrémnek szamitd értékek is szerepelnek (55. melléklet). A valtozast vizsgdlva
(56. melléklet) megallapithat, hogy a gyors népességfogyasi teriileteken akar
fejlesztés nélkiil is jelentdsen véltozhatott a mutatd, ugyanigy ellentétes irdnyu
folyamatok figyelhetok meg a nagyvarosok agglomericids zondjaban.

A hélézathossz haztartasra vetitett mutatéi (57. melléklet) egyértelmiien a Dél-
Alfold és a nagyvéarosok alacsony értékeivel tlinnek ki, jelentds valtozast azonban csak

azon telepiilések érhettek el, ahol valoban volt fejlesztés (58. melléklet).

261 Az 1990-ben megalkotott Onkormanyzati Térvény azonban a telepiilési onkormanyzatok kotelezden ellitand feladata kozé
sorolta az egészséges ivoviz biztositdsat.
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A vizfogyasztds mind lakossdgi, mind ipari részrél csokkent, foleg az évtized
masodik felét6l (59. melléklet). Ez a folyamat kedvezének mondhat6 a vizkészletek
hatékonyabb védelmének szempontjabdl. Nyilvanvalé a fogyasztds csokkenésének
elsddleges oka, hogy a lakossagnak meg kell fizetnie a vizszolgdltatds valds arat, és ez
takarékossdgra 0sztondz, tovabbd, hogy az ipari szerkezet-atalakitds sordn a kevéssé

vizigényes technoldgidk terjedtek el262.

V. 2. Szennyvizelvezetés és tisztitas

A csatornahdlozat fejlesztése a vizkészletek hosszi tdvi megdrzését, a
szennyviztisztitdis a csatorndkkal Osszegyljtott szennyvizek tisztitdsit, kornyezet
szennyezettségi allapotdnak mérséklését, valamint a telepiiléskornyezet védelmét
célozza meg.

Az orszag 3125 telepiilése koziil 705-ben volt csatornahdlézat, €s 628 telepiilésen
tizemelt szennyviztisztitd telep23. Tekintettel arra, hogy elsésorban a varosaink
csatornazottak, az ellatott lakossag aranya kedvezobb képet mutat jelenleg is. A 48. és
60. melléklet térképeibdl latszik, hogy a csatornazas helyzete az ivoviz-szolgaltatasnal
lényegesen rosszabb. Még 1998-ban is, a telepiilésdllomdny csak alig tobb mint 25%-a
rendelkezett csatornahdldzattal. A csatornazott teriileten €10 lakossag ardnya 58 %, mig
a csatorndra kotott lakdsok ardnya 44 % volt. Magas — 75% feletti — érték csak egyes
nagyvarosokban264 és a Balaton déli partjan figyelhetd meg. Kozepes értékekkel
rendelkeznek egyes varosi agglomeraciok?0> és az alfoldi nagyvarosok koziil Szeged,
Debrecen, Nyiregyhaza, Békéscsaba és Gyula. (60. melléklet).

A megyék rangsorat (61. melléklet) Komarom-Esztergom, Gy6r-Moson-Sopron és
Baranya vezeti, atlag koriili értékkel Somogy, Hajdu-Bihar és Csongrad rendelkezik, a
rangsor aljan Békés, Szabolcs-Szatmar-Bereg és Pest helyezkedik el. Ez azért is
figyelemreméltd, mert a legnagyobb ardnyu fejlesztés Pest megyében figyelhetd meg. Itt
a csatornazottsdg hidnya égetd problémaként jelentkezett €s a lemaradds — a kovetd
infrastruktira-fejlesztés miatt — még mindig jelentds maradt. Ugyanakkor egyes
telepiiléseken a gyors fejlesztés hatdsara az ellatottsag teljes kortivé valt.

A csatornahdl6zat — nem is olyan régen — kifejezetten “varosi” kozmiinek szamitott.

1989-ben a telepiilésdllomédny alig 7%-ban volt csatornahdlézat, szamos kis- és

262 OTK is emlitést tesz errdl.
263 El6fordul, hogy tobb telepiilés szennyvizeit egy helyen tisztitjak.
264 Budapest, Pécs, Miskolc, Sopron, Gydr, Nagykanizsa és az egyetlen, magas értékkel rendelkezd6 alfoldi telepiilés: Szolnok.
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kozépvaros2® nem rendelkezett ezen infrastruktirdval. A halézat fejlesztése a
kilencvenes években valt lendiiletesebbé (62. melléklet). Jelentds fejlesztés ment végbe
Gyor-Moson—Sopron megye északi részén a Szigetkdzben, az Alpokaljan, Balaton déli
partjan, a fovéarosban és kornyékén, valamint Békés, Hajdi-Bihar megyékben és a
Mitra-Biikkk idegenforgalmi  &vezetben. Lathatéan a fejlesztések egyrészt
agglomeraciokhoz, valamint a kiemelten idegenforgalmi-rekredciés és fokozottan
védendd természeti teriiletekhez kthetd267.

Lakosszamra kivetitett mutatok érdekes tanulsdggal szolgédlnak, ugyanis tiikrozik a
rendszervaltozas elotti idészak fejlesztési prioritasait (63. melléklet). Magas mutatokkal
rendelkezik Oroszlany, Varpalota, Dunadjvdros, Komld, Pécs, Salgétarjan, vagyis a
szocialista ipar fellegvdrai. Ezt a térképet Osszevetve a 64. melléklet térképével azt
lathatjuk, hogy ezen telepiilések fejlddése jocskan elmarad az orszagos atlagtdl, korabbi
erdltetett fejlesztésiiknek azonban maig érzédik a hatasa26s,

Megyék kozotti rangsor végén (65. melléklet) két olyan “agrarmegye” taldlhato, ahol
az urbanizaltsigi szint is igen alacsony?%?. Az ellenp6luson az iparosodott “urbanizalt”
megyék allnak?270,

Egy lakosra juté csatornahdlézat-hossz tekintetében a jelentds természeti értéket
képviseld teriileteken megvaldsitott fejlesztések jelentik a hangsulyt. E teriileteken
ugyanis jellemzden kozepes vagy kis népességii telepiilések taldlhatok. A természeti
érték védelme miatt a kiépitettség itt gyakran teljes korti. E két tény egyiittesen
eredményezi a magas értékeket a Szigetkozben, a Fert6 és a Balaton parti
telepiiléseken?’!. Ezt a tényt a 66. melléklet mutatja szemléletesebben?’2.

Egy lakosra vetitett mutaté alapjan feltiind a DéEl-Alfold telepiiléseinek alacsony
értéke. Ez kiilonosen azért figyelemreméltd, mert a 67. mellékletbdl lathato, hogy ezen
a teriileten a telepiilések jelentds részénél nem tortént novekedés, amely nyilvanvaldéan

nem a népességvaltozdsbol addodik, hanem sokkal inkabb a termeldszovetkezetek

265 Budapesti, szombathelyi, gydri, veszprémi.
266 Csongrad, Békés, Tata.
267 Sajndlatos médon, a Tisza-té kornyékén a kozmiifejlesztés nem kapott kellé hangstlyt.

268 A, igazsdghoz hozzatartozik, hogy éltaldban csak mennyiségi mutatéik alapjan irigylésre méltok e telepiilések: az infrastruktira
miiszaki szinvonala — nem csak a kordndl fogva — szdmos probléma forrédsa e telepiiléseken.

269 Bdcs-Kiskun, Szabolcs-Szatmar-Bereg.
270 Komérom-Esztergom, Baranya, Gyér-Moson-Sopron.
271 A Balaton északi partjanak kozmivesitése 1998-ban elkezdddott és varhatdan a dolgozat elkésziiltének idejében be is fejezddik.

272 1y meg kell jegyeznem, hogy az elldtatlan telepiilések nagy szdma alacsony orszdgos étlagot eredményez, ezért keriilhettek a
magasan atlag feletti teriiletek koz¢ a budai agglomeracié és E-Békés telepiilései is. Ez természetesen nem baj, mivel igy
arnyaltabb képet kaphattam az elldtottsagrol.
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atalakuldsdval hozhaté Osszefiiggésbe: az atomizdlddott tulajdonosi struktdra ugyanis
sok esetben mar nem tudta lizemeltetni ezeket a hal6zatokat.

Ezt tdmasztja ald, hogy a megyei rangsorban (68. melléklet) Bacs-Kiskun, Hajdu-
Bihar is hatul helyezkedik el N6grad megyével. Gyoér-Moson-Sopron jelentds fejlesztés
részese volt, de magas Veszprém megye mutatdja is. Pest megye tlizoltdomunka-szer
fejlesztését itt is nyomon érhetjiikk, az 1998. évi érték 80%-a a tdrgyalt idészak
fejlesztésének eredménye.

Az egy lakdsra szamitott halézathossz és annak valtozasa (69. és 70. melléklet) nem
tér el jelentésen az egy fOre vetitett mutatoktdl. A nagyvarosok?’? mutatéi még
alacsonyabbak, mivel magasabb az egy lakdsban é16k szdma, mint a falvakban.

1998-ban az 0sszegylijtott szennyvizek 55%-a tisztitds nélkiil jutott a befogaddba, és
a tisztitott szennyvizeknek csak a 33 %-at tisztitottdk megfelelden. A csatorndzatlan
teriileteken 1évé kozmiipotld rendszereknek egyes felmérések szerint kevesebb, mint
10%-a mukodott rendeltetésszerlien. Az orszdg jelentOs teriiletén jelenleg is sok
problémat okoz a szennyviziszapok és telepiilési folyékony hulladékok nem megfeleld
elhelyezése?’4, de a legnagyobb probléma még mindig a tdgra nyilt kozmiiollo.

A kozmiollé az 1980-as évektdl kezdve nyilt ki: az ivoviz-szolgaltatds mértéke
jelentésen nott, a szennyviztisztitds kapacitdsa ezt nem volt képes kovetni2?>. 1990-tdl
kezdddden lassu zarodas figyelhetd meg a szennyvizkezel® programnak, kormanyzati
szerepvallaldsnak koszonhetden, de a kozmiioll6 még mindig “nyitottabb”, mint 1980-
ban volt276.

Ko6zmiiollé szamitasakor a szakirodalom a bekotott lakdsok aranyaival szamol (71. és
72. melléklet) Ez alapjan fejlettnek mondhaté Gyér és kornyéke, Sopron és kornyéke,
Budapest és az agglomeracié, a Balaton déli partjanak agglomericidja, Szombathely-
Koszeg és kornyéke, a Gardony — Székesfehérvar — Varpalota — Veszprém - Ajka
urbanizéciés sdv, a (Komdrom) — Tata — Tatabdnya — Oroszlény telepiilés-egyiittes,
valamint a kornyezetébdl kiemelkedve: Nagykanizsa, Kaposvér, Pécs, Miskolc-Eger és
Szolnok. Vagyis Osszefiiggden jol ellatott teriiletek kizarélag a Dunéntuilon taldlhatok,
ott is az erdsen agglomerdlodd, magas urbanizaltsagi szintet elérd teriileteken. Az

orszagos atlaghoz viszonyitott mutaték (73. melléklet) még jobban kiemelik ezeket a

273 pgldaul: Székesfehérvir, Miskolc, Szombathely
274 Bz a megallapitds sz6 szerint igy hangzik el az OTK-ban.
275 Kdszegtalvi Gyorgy: Telepiilési infrastruktira 105. oldal. Teriileti és telepiilési kutatdsok. Akadémiai Kiad6, Bp., 1990

276 A xozmiioll6 kinyilasdhoz az Onkormdnyzati Torvény is hozzdjarult, mikor az egészséges ivévizzel val6 elldtast a kotelezd, a
szennyvizelvezetést és tisztitast pedig nem kotelezd feladatként jelolte meg a telepiilési onkormanyzatok szdmadra.
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korzeteket, kiegésziilve az Alfoldon legjelentésebb Eszak-békési fejlédési zéndval. A
véltozas volumenét és teriileti eloszlasat vizsgalva (72. melléklet) megallapitottam,
hogy jelentds fejlodés tobbnyire kis telepiiléseken ment végbe, teriiletileg azonban
nagyon szértan. Osszefiiggé fejlodési “gécokat” csak a Szigetkozben, Készegtdl délre, a
budai agglomeracioban lehet felfedezni, de ezek sem nevezhetdk jelentdsnek.

Halézathossz alapjan?’? (74. melléklet) a fejlett teriiletek kozé keriil E-Békés,
ugyanakkor a kozép-dunantili agglomerécids sav markdns tengelye nem jelenik meg. A
75. melléklet pontosan mutatja, hogy mely teriileteken / telepiiléseken volt jelentds
csatornahalézat-fejlesztés?’s,

A kozmiiollét a teljes lakdsdllomanyra kivetitve “eltlinnek™ a fejlett teriiletek (76.
melléklet). Ezen a térképen latszik igazan, hogy szennyvizelvezetés terén igen rosszul
allunk: alig van telepiilés, ahol a kozmiioll6 10% alatt volt 1998-ban, és a 25% alattiak
szama?? is igen alacsony. A kozmiollé nyildsa a targyalt idészakban még mindig
jelentds volt (77. melléklet), a telepiilésdllomany harmadaban elérte az 50 %-ot.

A szennyvizelvezetés hdlozati feltételrendszerének megteremtése mellett a
szennyviztisztitds terén is folyamatos fejlesztés sziikséges, mivel az elvezetett
szennyvizeknek kevesebb, mint fele keriilt tisztitdsra. €s a tisztitott szennyvizek csak
1/10-e esik at a kémiai tisztitdsi fokozaton is (78. melléklet). A folyamatban 1évo
fejlesztések keretében elsObbséget élveznek a 2000 fonél nagyobb lakosszdmd,

sériilékeny vizbazison 1évo telepiilések.

V. 3. Bel-, és arvizvédelmi rendszerek

A rendszervéltozéds utani idészakban a fovéddvonalak korszeriisitése, helyreallitasa,
Uj védmiivek épitése csak kovetd jelleggel — tlizoltémunka-szertien — valdsult meg,
annak ellenére, hogy az darvizi veszélyeztetettség Eurdpiban Magyarorszdgon a
legnagyobb280,

Az egy lakosra jutd vizkészlet alapulvételével Magyarorszdg vizekben gazdag
orszagnak tekinthetd. E vizkészletek eloszldsa azonban térben és iddben igen

egyenldtlen.

277 KSH iltal nem hasznilt mutatd, pedig tanulsdgos: kissé leegyszerlisitve ugyanis azt is mondhatndnk — ahova vizvezeték kell,
oda kell csatorna is.

278 Ezt, a hagyomdnyos — lakdselldtottsagra épiilé — mutatok elfedik. A két mutat6 kozott az a kiilonbség, hogy a hagyomanyos a
lakossagi igényt, mig az dltalam készitett a kormdnyzati / teriiletfejlesztési prioritdsokat tikkrozik.

279 756 ilyen telepiilés volt 1998-ban, vagyis a telepiilésallomany alig 8%-a.
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Az arvizek és belvizek altal veszélyeztetett teriilet Osszesen az orszdg teriiletének
52%-a. Az arvizveszélyes teriiletek 97 %-a mentesitett, azonban a sziikséges méretre a
miiveknek csak 57 %-a épiilt ki?8!. A belvizcsatorna rendszer a felesleges vizek 15 nap
alatt vald eltdvolitdsara képes. Mind az arvizvédelem, mind a belvizvédelem teriiletén
jellemzd, hogy a fenntartdsi munkak tartés elmaraddsa miatt a védelmi képesség egyre

romlik.

V. 4. A torvényi hattér és a tulajdonviszonyok valtozasa

Az utébbi években Magyarorszagon a rendszervaltozdssal parhuzamosan jelentds
mértékli tulajdonosi atstrukturdlodas zajlott le, melynek kihatdsai a viziigyre
legmarkédnsabban a mezdgazdasdgban végbemend tulajdonosvéltison keresztiil véltak
kézzelfoghatéva. A torvény282 a kizar6lagosan allami tulajdonban levé mivek Kkorét
sziikitette, igy jelentdés szamu létesitmény kezelése, karbantartisa nem tartozik sem
allami, sem Onkormanyzati, sem magangazdalkodoi feladatkdrbe. Ez a “tulajdonosi”
helyzet a vizgazdédlkoddsi tarsuldsok megalakitisidhoz vezetett, illetve kell, hogy
vezessen. A torvény tovabbi sajatossdga, hogy elhatdrolja egymadstdl a tulajdonosi
szerepkorbdl eredd kezeldi, valamint az allami szerepkorbdl kovetkezd kozhatalmi
feladatokat.283

A vizgazdalkodasi infrastruktira két nagy teriiletre tagolhaté a vizgazddlkodasi
tevékenységek jellege és finanszirozdsa tekintetében: az egyik a vizvédelem ¢és
vizkarelhdritds, a masik a vizellatds és szennyvizkezelés. Ez utobbit szimos nehezen
megoldhato probléma terheli:

- a vizkozmiives beruhdzdsok — még ha kotelezd feladat is az Onkorményzatok
szamdra — csak jelentds dllami tdmogatdssal valdsithatok meg, a fejlesztési lehetdségek
sziikosek.

- a szolgéltatds korében jelentds decentralizici6 ment végbe, mely jelentOs
hatékonysdgcsokkenést és a szakmai szinvonal siillyedését vonta maga utdn. A
decentralizacié a tulajdonosi rendszer dtalakuldsdval 6sszhangban az allami vizkozmii
vagyon Onkormdényzatoknak torténd ataddsat (is) jelentette, mellyel megbomlott a

vizk6zmil szolgéltatdsoknak a megyék €s a nagyobb varosok ellatdsi sziikségleteihez

280 Magyarorszag teriiletének negyede a mértékadé drvizszint ald esik, ahol 700 telepiilésen, 2,5 milli6 ember €l

281 1995-ben Uj fejlesztési terv késziilt az drvizvédelmi feladatokra, mely feltarta a meglevé védmirendszer gyengeségeit és
beavatkozasi pontokat hatdrozott meg.

282 yiizgazdélkodasrél sz616 1995. évi LVIL torvény
283 [SM. Infrastruktirdk és szolgaltatdsok IIL 62. oldal
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igazitott szervezeti rendszere?84. A jovében a kistérségi vizellatasi rendszerek, tarsuldsok
jelenthetik a megolddst az Onkormdnyzatok szdmdra, természetesen az dallami
szerepvallalas a finanszirozas terén itt sem elkeriilhetetlen. Fontos a lakossagi részvétel
megjelenése, novekedése is, mert nemcsak fogyasztoként, de akar beruhazéként is a

fejlesztések motorjava vélhat.

V. 5. Fejlesztési elképzelések — a kozmiioll6 bezarasa és a vizmindség javitasa

A vizgazdalkoddsi 4gazat szdmos problémdval kiizd. Sorra véve ezeket a
problémakat az alabbi feladatok fogalmazédnak meg:

- a gyakori ar-és belvizkarok miatt a vizkar-elhdritasi létesitmények fejlesztése;

- a vezetékes ivoviz mindségének javitdsa elsOsorban az arzénos, vagy vizhidnyos
teriileteken.

- az EU ajanlasainak megfeleld szennyvizelvezetési,- tisztitdsi szinvonal elérése,
annak érdekében, hogy a kozmiioll6 zarédjon, és a szennyviztisztitds hatékonysiga
javuljon.

- a vizkdzmu infrastruktira teriileti ardnytalansdgainak csillapitdsa, a keleti
orszagrész felzarkoztatdsa érdekében.

- az ivOvizbazisok hatékonyabb védelme;

- az AIlfold vizgazddlkodasi problémdinak megoldasat eldsegitd intézkedések
meghozatala, a talajvizszint siillyedés megallitdsa és vizvisszatartds megoldasa a Duna-
Tisza k6zi homokhétsagon.

A gazdaséigi versenyképesség feltételezi az egészséges kornyezet igényét, a lakossig
€letterének védelmét a karos behatdsoktol, ennek érdekében 2010-ig a 67-68 %-os
csatornazottsag teriiletileg differencidlt megvaldsitdsa sziikséges. Gondoskodni kell a
gazdasdgosan nem csatorndzhatd teriileteken korszeri kozmiip6tld berendezések
programszerli megvalositasarol, és a keletkezett telepiilési folyékony hulladékok
artalommentes elhelyezésérol.

Az EU normdknak is megfeleld csatornizottsigot mutaté telepiilések szdma
meglehetdsen kevés, azok tobbsége is a Nyugat-Dunéntilon helyezkedik el. Az EK-i
orszagrészben és az Alfoldon csak a nagyobb véarosok felelnek meg e normaknak. Tehat
a fejlesztési prioritdsként fogalmazodik meg a keleti orszdgrész felzarkoztatasa a

csatornazottsag terén. Ehhez kapcsolddéan természetes — €s mint lattuk: jogos — igény a

284 [SM. Infrastruktirdk és szolgaltatésok IIL 68. oldal
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megfeleld, vagyis legaldbb bioldgiai fokozatd tisztitast kielégitd szennyviztisztitd
kapacitds biztositdsa is. Sajatos helyzetben vannak az idegenforgalom célteriiletei, ahol
a népességszam erdsen ingadozd. Itt az dllandd €s az iidiillonépesség egyiittes szamat
célszerli mértékadonak tekinteniZ®s.

A vizi infrastruktira fejlesztése sordn tekintetbe kell venni a teriiletfejlesztés
prioritasait. Ugyanakkor a viz, mint korlatozottan meguijuld természeti er6forrds nem
egyenletesen €s nem mindig a sziikséges helyen a megfeleld mennyiségben és
mindségben 4ll rendelkezésre, ezért a teriiletfejlesztésnek figyelembe kell vennie a
vizkészletek adottsagait, el0 kell segitenie — a teriiletrendezés sordn — a viztakarékos

teriilethasznalatokat.

285 Nem véletlen, hogy e teriiletek mdr 1998-ban is magas elldtottsagi értékekkel rendelkeztek.
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V. A HALOZATI INFRASTRUKTURA KOLCSONHATASA MAS
AGAZATOKKAL ES A REGIONALIS FOLYAMATOKKAL

VI. 1. Gazdasag

A gazdasag térszerkezet-atalakito szerepe jelentdsen megndtt az utébbi években: egy
teriilet fejlddése és tarsadalmi-gazdasdgi fejlettsége nagymértékben fiigg a betelepiild
vallalkozasoktdl. A telepitések és fejlesztések dontési kompetencidja a tulajdonos
kezében van, vagyis az esetek tobbségében nem kapcsolhaté Ossze édllamigazgatasi
szervvel, vagyis a vallakozdsok telephelyvélasztiséhoz nincs meg a kozvetlen
befolyasolds lehetdsége. Ez, pedig a teriileti egyenldtlenségek kiélezOdéséhez, a
hatranyos helyzetli térségek még erdteljesebb leszakaddsdhoz vezet. Mivel a
véallalkozdsok szamdra az egyik legfontosabb telephelyi szempont a megfeleld
infrastruktura, a teriiletfejlesztésben érintett dllamigazgatasi szervek — és ezen beliil is a
kozponti kormanyzat — az infrastruktdra-fejlesztés irdnyainak kijelolésekor kdzvetetten
tudja befolyésolni a vallakozasok telephelyvalasztdsat.

Az infrastrukturdlis fejlesztések, beruhdzdsok dontéen kozponti koltségvetésbol
val6ésulnak meg, a mindenkori korményzat feleldssége nagy: a politikai vezetés dltal
preferdlt teriiletfejlesztési modell, dontden befolydsolja a beruhdzasok teriileti
elhelyezkedését?86. Ennek ellenére azt lehet megallapitani, hogy a rendszervaltozas utan
az allam — vagyis a kozponti irdnyitds — szerepe a teriileti folyamatok szabalyozdsaban
valamelyest csokkent: tervalku helyett redlis érdekek keriiltek, keriilhettek elétérbe?8?, a
szocialista tervgazddlkodds helyett valos piaci folyamatok indulhattak el. Az
onkorményzatisag létrejotte, pedig a helyi dontések meghozatalat tette lehetové. Az
Eurépai Unioban megfigyelhetd — szubszidiaritas elvén alapuld — trend, hogy a kézponti
irdnyitas “leadja” a dontési kompetecidjat a megfeleld — teriileti, telepiilési — szintre.
Természetesen ehhez pénziigyi forrdsokat is hozzarendel.

A piaci szereplok halozatépitd tevékenysége a tdargyalt iddszakban erdsen
megélénkiilt. Ez a tendencia a beruhdzds-orientdlt, kedvezd telephelyi adottsdgu
teriileteken jelenthet jelentds valtozast. A kevésbé frekventdlt teriileteken a telepiilési

Onkorményzat vagy/és a lakossag épit ki infrastruktdrat. Itt helyi addk, lakossagi

286 1y érdemes megjegyezni, hogy nem csak teriileti, de dgazati szinten is megfigyelhetd ez a diszkriminacid.

287 Nyilvdnvaléan a helyi, vagy regiondlis érdekviszonyoknak megfeleléen
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hozzajarulas, helyi vallalatok, civil szervezetek és alapitvanyok lehetnek a finanszirozas

alapjai?®s.

A tulajdonviszonyok hatasa

A hélézati infrastruktira rendszerek tulajdonviszonyai is meghatdrozhatjak egy-egy
tarsadalmi-gazdasagi teriileti egység fejlodését. Ez foként ott lehet érdekes, ahol egy
agazaton beliil tobb kiilfoldi érdekeltségii cég osztotta fel a piacot, vagy annak egy
részEét?89. Ezeken a teriileteken az eltérdé piaci magatartds jelentds kiilonbségeket
eredményezhet, ugyanakkor az dllami beavatkozas lehetésége erdsen korlatozott 290

A telepiilési kozmiivek tekintetében jelentds gazdaségi, tulajdonlési, iizemeltetési
problémat jelentett ezek helyi onkormdnyzati tulajdondba addsa. Ugyancsak gondok
meriiltek fel a gerinchél6zat privatizacidja kapcsdn: kiilfoldi vallalatok megjelenésével a
szolgaltatok és fogyasztok kozotti érdekellentétek fokozodtak, a problémamegoldas
sokszor csak kormdanyzati beavatkozassal volt lehetséges. Ugyanez a gond a
kozutfejlesztés, kozuti kozlekedés terén is: a kiilfoldi tarsasdgok szerepe sok esetben
meghataroz6va valt29!.

A kilencvenes évek elején e témdaban irt tanulméanyok kivétel nélkiil az infrastruktira
kovetd jellegét hangsilyozzdk, mint jelentds problémat: a tlizoltdémunka-szert,
kampdényjellegli fejlesztést, mely sokszor esetleges, a teriileti (regiondlis) szempontokat,
fejlodési trendeket figyelmen kivill hagyja?®2. Vagyis ez a kovetd jellegii
infrastrukturdlis  fejlédés, nem kivéaltéja a telepiilésrendszerben végbemend
véltozdsoknak, hanem azokat kdvetve elmélyiti a telepiilésrendszer dtalakuldsat?3.

A cél ugyan itt is a kindlat bdvitése, mindségi javitisa a kereslet igényeinek
megfeleléen, de a sziikségletek utdlagos kielégitésérdl van sz6 ebben az esetben?®4.

Tehat a gazdaségi fejlettséghez képest az infrastruktira utélagos fejlesztése valdsul meg.

288 Természetesen palyazati uton kozponti koltségvetési tdmogatas is igénybevehetd.

289 Ilyen dgazat példaul a hirkozlés és az energiaszektor.

290 gy kiilonosen a tivkozlésre igaz, példaul a vezetékes tavkozlés esetében: a hédldzatfejlesztésben a magédn-tulajdonosi érdek
érvényesiil, s amint azt a II. fejezetben bemutattam, a szolgdltaték és szolgdltatdsok terén jelentds teriileti kiilonbségek
alakulnak ki.

291 Kdszegfalvi Gyorgy: Telepiilési infrastruktira. (Teriileti és telepiilési kutatdsok. Akadémiai Kiad6, Bp., 1990)

292 Készegfalvi Gyorgy - Sikos T. Tamés: Varosok és falvak infrastruktiraja. MTA FKI Budapest 1993. Igy fordulhatott el8, hogy
a fejlettebb Dundntidl tobb kozvetett teriiletfejlesztési tdmogatdshoz jutott, mint az Alfold, vagy az Eszak-Magyarorszagi
tertiletek.

293 Agglomerélddasi folyamat elmélyitése, telepiilésstruktirak, osszefiiggo telepiiléstest kialakuldsa.

294 Bz természetesen azt is jelenti, hogy az infrastruktira-szolgéltatds nem képes kielégiteni a keresletet, nincs valddi piac. A
tdlzott tulajdonosi koncentracié szintén nem kedvez a piaci viszonyok kialakuldsdnak (monop6lium-helyzet).
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Célként megfogalmazhatd, hogy jobban Osszhangba kell hozni az infrastruktdirat a
gazdasagi fejlodéssel. Ebben az irdnyban eldszor az évtized médsodik felében mozdult el
az infrastruktira-fejlesztés: térségi szinten ez az Alfold fejlesztési prioritdsdban,
telepiilési szinten, pedig a kindlati (szolgdltatd) tipusi Onkormdényzati modell
elterjedésében érhetd nyomon.

A hosszi megtériilési 1d0 miatt nem a nyereségesség, hanem a sziikségesség kell,
hogy vezérelv legyen a hdlézatfejlesztéskor. A kozlekedés — és a tobbi haldzati
infrastruktira — gazdasagfejlesztd hatdsa nem megkérddjelezhetd, de ndlunk a
hatékonysag elve miatt volt a fejlesztés a legutobbi idokig kovetd jellegli. Vagyis a
beruhdzasok gyakran arra a teriiletre dsszpontosultak, ahol viszonylag gyors nyereséget

lehetett realizélni, s nem oda, ahol a gazdasdgélénkités sziikségessége jelentkezett.

Gazdasag és haloézati infrastruktira

A gazdasdg foldrajzi elhelyezkedését — a fejlett ipari orszdgokban — a talajadottsdgok
vagy az ipar telepiilési igényei kevésbé befolydsoljak. A szolgdltatasi funkciok szabjak
meg egy-egy telepiilés jelent6ségét?®>. Vagyis az, hogy a telepiilés milyen mindségi
szintet képes szolgdltatni a gazdasdgi élet aktorainak. Természetesen itt alapvetd
szempont a haldzati infrastruktira, a munkaerd szakképzettség, a gazdasdgi kornyezet.
De fontos az épitett és természeti kornyezetet allapota, a telepiilés-image is2%.

Az ipar térbeli szerkezetét a technikai-technoldgiai fejloddés is jelentdsen atrajzolja.
Az utébbi idében az egyes technoldgiai folyamatok helyett az egy telephelyen torténd
termelési rendszerek kialakuldsa terjedt el a fejlett nemzetgazdasdgokban.
Automatizalds eldretorése jelentds infrastruktira igénnyel jar: nagyobb energiaigény,
biztonsdgos ellatasi feltételekkel, szdllitdsi rendszer koordindltabb kialakitasa,
védoovezetek gondosabb méretezése valik sziikségessé. Nagyobb termelékenység miatt
figyelembe kell venni a fogyasztdpiacot, kooperdcids lehetdségeket, tehat tarsadalmi
vetiilete is van az ilyen irdnyu fejlédésnek.

Lattuk, hogy az energiahordozdk valtozésa jelentdsen befolydsolja a gazdasdg és az
infrastruktura térbeli szerkezetének alakuldsét is. Az atomenergia megjelenése atrajzolta

az energiahdlézatot és valtozast hozott a nemzetko6zi kapcsolatrendszerekben is297. Majd

295 Enyedi Gyorgy: Teriiletfejlesztés, regiondlis dtalakulds. Tarsadalmi Szemle 1993 / 3 szdm pp. 133-139)
296 Gordos Tamés telepiilés-marketing kutatdsai is ezt igazoljak-

297 Az energiaimport tekintetében.
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a szénhidrogének eldtérbe keriilésével jelentds hélézatfejlesztés indul el az Alf6ldon.
Ennek jelentdsége abban rejlik, hogy szallitisa olcsd, nem terheli a kozlekedési
halézatokat, és a kornyezeti artalmak is kisebbek, mint a szén esetében?98. 299, A
kitermeldipar3® visszaesésében a gazdasdgi okok mogott meghizédnak az
infrastrukturdlis problémdk is: a nagy mennyiségli szdllitand6 anyag miatt kiemelt
jelentdségli a kozlekedés szerepe, elsOsorban vastité. A korszerlitlen és draga széllitas az
amugy is altalanos recesszidban levé nehézipart a kiilfoldi versenytarsakkal szemben is
hatrdnyba hozta. A gazdasagi dgazatok koziil a feldolgozdipar és a gépipar nem igényel
agazati koncentraciét. Kozlekedési infrastruktira igénye a “gyors elérhetdség”, mig
energiaelldtdsa a biztonsag alapelvén nyugszik.

Sajétos helyzetben van a vegyipar, melynek energiaigénye mellett jelentds a folyoviz
igénye is, mely sok esetben csak vizforgatdssal elégithetd ki. Tobb tanulmény is kiemeli,
hogy ebben az 4gazatban a vizi szdllitds lehet elény0s , ha mar egyszer a gyartds
foly6viz-igényes30l. Az utdbbi idOszak infrastruktira fejlesztései egy viszonylag fiatal
iparaghoz, az idegenforgalomhoz is kapcsolédnak.

A gazdasig fejlodése a kapcsolatrendszerek dtalakuldsahoz is vezet. A gazdasigi
atalakulds sordn hétranyos helyzetbe keriilt térségek kozlekedési kapcsolatrendszerei
gyengiiltek meg leginkdbb. Itt volt jelentds visszaesés az ingavdndor-forgalomban, itt
fejlodott vissza leginkdbb a kozforgalmi személyszallitds. E térségek nem kaptak
megfeleld fejlesztéseket, mert azokat a fejlett teriiletek élénkitésére, példanak okaért: a
nyugati orszagrész kapcsolatrendszereinek javitdsdra forditottdk. A fejlodé gazdasag
aztin tovabbi fejlesztéseket indukdlt az infrastruktira minden teriiletén. A hazai
teriiletfejlesztés csak az évtized végére jutott el oda, hogy eréforrdsokat csoportositson
at a fejletlen térségek felzarkoztatdsahoz. A hdldzati infrastruktdra fejlesztése ugyanis
jelentds 10kést adhat a gazdasdgi fejlodésnek, még kevésbé kedvezd tarsadalmi-
gazdasagi kornyezetll teriileteken is. Erre j6 példa az M5 autdpédlya kedvezd hatdsa

Kecskemétre és a Nyugat-Alfoldre.

298 Nem véletlen, hogy napirenden van a szénalapu erémiivek szénhidrogén (foldgaz) alapu tizemelésére torténé atallitasa.

299 A szén esetében az égéstermék (salak) elszallitdsa és elhelyezése is koltségnoveld tényezd. Berczik Andrds: A kozlekedés és a
véros 56. oldal. Tankonyvkiadd, Budapest 1974.

300 Bénydészat.

301 Készegfalvi Gyorgy: Regiondlis fejlesztés és kozlekedés. 60-66. oldal. Tankonyvkiadd, Budapest 1975
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VI. 2. Kolcsonhatasok a tarsadalom szférajaval

A miiszaki infrastruktira a tarsadalmi életkoriilmények és €letszinvonal alakitisaban
is jelentds szerepet jatszik, elsdésorban az eldzo fejezetben targyalt gazdasagi tényezdkon
keresztiil. Ezzel kozvetve is hatdssal van a népességdinamikdra: az infrastrukturdlis
fejlesztés a népességmegtarté-képességet is képes befolydsolni. A tarsadalom
természetesen kolcsonhatdsban van a miszaki infrastrukturdval, hiba lenne egyoldalu
hatdsokrol beszélni302,

A 90-es években lezajl6 tarsadalmi folyamatok alapvetéen a tarsadalmi
egyenldtlenség novekedésének irdnydba hatottak. A targyalt id6szakban a nyolcvanas
évek végén meginduld jovedelem €s vagyon szerinti differencidlédds felgyorsult
titemben folytatddott €s a jovedelmi egyenlStlenségek tekintetében jelentOs kiillonbségek
alakultak ki. A kereseti viszonyok szakmdnként, dgazatonként és teriiletenként is
szélsOséges eltéréséket mutatnak. A jovedelmi adatok vizsgdlata nagy kiilonbségeket
jelez nem csak a tarsadalom egyes rétegei, hanem az orszdg kiilonb6z0 teriiletei kozott

is.

A tarsadalmi problémak teriileti vetiiletei

Az orsz4g tarsadalmi és gazdasagi problémdi teriileti szempontbdl egyenldtleniil
oszlanak meg, bizonyos tarsadalmi problémdk meghatdrozott térségekben
kumulalédnak3®. A helyi gazdasdg jelentdsége meghatarozé: a telepiilések kozotti
eroteljes differencidlédas f6 motorja. A helyi adébevételi lehetdségek kiillonbozdsége, a
gazdasag  teherbir6-képessége  fliggvényében, erOteljesen  befolydsolja  az
onkorményzatok fejlesztési lehetdségét, fejlodési esélyeit, ugyanis a helyi
onkormanyzati bevételek koziil az ipartizési ad6 a legjelentdsebb3%4. Ennek megfeleléen
a jelenleg jelentés gazdasdgi potencidllal rendelkez0 megyeszékhely statuszu
telepiilések kevésbé érezték meg a gazdasagi recessziot, mig a vidéki, rurdlis teriiletek
egyre jobban leszakadtak. Ennek kovetkezményeként az évtized végére

telepiilésnagysdg-kategorianként erdsen szérddtak a telepiilési jovedelmek. A

302g, 4 teriiletfejlesztés definici6jdbdl is adodik: a teriiletfejlesztés - tdrsadalmi tevékenység:
303 oTK, OTT.

304 Elhangzott: Virostervezés — Vdrosgazdalkodds szakirany., Onkormdnyzati gazddlkod4s stddium. 2001.
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fovarosban a nagyobb addzott jovedelmet elérd lakossdg ardnya is magasabb, mig a kis
telepiiléseken alig akad magasabb adézott jovedelmet felmutat6 polgar.

Az étlagjovedelmek €s az egy fore juté GDP tekintetében is hasonlé szinvonallejtd
figyelhetd meg a kisebb telepiilések kategoridja felé haladva.

A polarizal6dé tarsadalomszerkezet teriileti vetiiletének bizonyos
telepiiléskategoridk, régiok leszakaddsa felel meg. Akut valsdgtérségek alakultak ki,
amelyekben az elmaradottsagb6l és az ipar leépiilésébdl addédd szerkezeti,
foglalkoztatasi és szocidlis fesziiltségek egyidejlileg halmozottan jelentek meg (79 és 80
melléklet). A teriiletfejlesztési politika szerepe ezen a téren kettds: a térbeli, telepiilési
szerkezet véltoztatdsdval hozz4 kell jarulnia a hatékony, innovativ és versenyképes
gazdasagi tevékenység feltételeinek megteremtéséhez és a gazdasdg dinamizaldsdhoz, a

jovedelemtermeld képesség novekedéséhez.

VI. 3. A halézati infrastruktira-, és a regionalis fejlodés osszefiiggései
A hélézati infrastruktira fejlodését és fejlettségét a tarsadalmi-gazdasagi térstruktira
tagozodasaval (81, 82, 83 mellékletek)305 Gsszevetve a statisztikai tervezési régiokra az

alabbi jellemzoket tartom fontosnak:

Nyugat-Dunantil és Kozép Dunantul

A rendszervaltozas hatranyait3¢ kevésbé megérzo, kedvezd gazdasagi térbe keriilt
régid, jO6 infrastrukturdlis adottsdgokkal €és az infrastruktira-fejlesztés sokoldalu
finanszirozasi lehetOségeivel. A régiét a progressziv ipari &4gazatok az orszag
legdinamikusabban fejlodd térségévé 1éptették eld. A dinamizmus impulzusa a
centrumteriiletekrdl kiindulva elérte a periféridkat is. Ez a folyamat az agréarstruktira
atalakulasat és fejlodését is eredményezte. Az innovacio terjedését eldsegitette a magas
szellemi potencidl és a fejlettnek mondhat6 kiilsé kapcsolatrendszer, kommunikacids
halézat. A régid kozlekedés-foldrajzi potencidlja a tdrsadalmi-gazdasagi atalakulds
sordn jelentésen megndtt. Az elérhet0ség a magyar gazdasigfejlesztés egyik
alappillérévé vilt. Az EU felé orientdl6dé magyar gazdasdg szdmadra 1étkérdés lett, hogy

megfeleld kozlekedési folyosok kossék 0ssze Nyugat-Eurdpaval. Ausztria belépése az

305 Rechnitzer J anos, Nemes-Nagy Jozsef és Koszegfalvi Gyorgy munkadi alapjan.

306 Eisésorban az ipari szerkezetvaltast.
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Eurépai Uniéba307 azt is jelentette, hogy Magyarorszag hataros lett az Unidval, szamos
lehetéséget — és forrdst —  biztositva teriiletfejlesztési  akcidknak308. A
kozlekedésfejlesztésben tehat prioritdst élveztek a nyugati orientdciéju hélézatok, igy
vasut terén a hegyeshalmi vonal korszertisitése és a szlovén — és ezen keresztiil az olasz
— kapcsolat kiépitése. A kozithdlozat fejlesztés is ezt a trendet kovetve — igaz
koncesszidban — bekapcsolta hazdnkat az eurdpai autopélya-hdlézat vérkeringésébe. A
fejlesztések sajatossaga, hogy kizardlag sugdrirdnydak, vagyis a régidkat nem térjak fel
kelloképpen, ez tovdbbra is a mellékhélézat feladata marad s ez mindenféleképpen
kedvezdtlen a régié belsd és kiils6 kommunikdcidja tekintetében. A régidé belsod
kommunikéciés rendszere a gazdasigi fejlddéshez mérten nem kielégitd: tobb
Osszefiiggd periferikus teriilet is fellelhet a région beliil3%9,

A fejlesztések kozvetve a mellékuthalozat fejlodésére is hatast gyakoroltak, hiszen
egy élénkiild gazdasigi térben az elérhetéség kovetelménye miatt is a térbeli
kapcsolatrendszerek sokoldalisdga és szinvonaldnak mindségi emelése elengedhetetlen.
A régio esetében mar igy is megkésett, kovetd jellegli fejlesztésrdl beszElhetiink, a
halozatfejlesztés sulypontjdnak mar a keleti térségekre kellene esnie, ahol ezek a
fejlesztések indithatndk el a gazdasag élénkiilését310,

A hirkozlés terén a régié magas fejlettséget ér el. A postai szolgéltatdsok terén nem
alakultak ki hatranyos helyzetl teriiletek, a postai szolgaltatasok atszervezése kevésbé
érinti a régid telepiiléseit. Kiillonosen jelentds volt a régié fejlodése a vezetékes
telefonellatottsag tekintetében: a varakozasi id6 és a varakozok ardnya minimalis3!!. Az
évtized elején indult jelentds fejlodésnek a régi6. A sokoldald, fejlett
kapcsolatrendszerek kialakuldsdhoz elengedhetetlen volt a hirkozlési infrastruktira
fejlesztése. Az évtized kozepére Zala megye rurdlis teriileteinek fejlesztésével a gyengén
ellatott teriiletek megsziintek, a teriileti kiilonbségek mérséklodtek a région beliil.

Az orszéagos atlaghoz viszonyitva alacsony a vezetékes gdzellatottsdg, a fejlesztések

elkeriilték a régiot.

307 1995-ben

308 pHARE CBC, PHARE INTERREG

309 pe1daul: Orség-Vendvidék, Répcemente

310 dolgozat irdsa alatt e tendencia igymond embriondlis dllapotba keriilt.

31 Gyakorlatilag nincs varakozasi id6 példdul a soproni, a szombathelyi vagy a gy6ri primer korzetben
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A hélézati infrastruktira mindségi szinvonala kiilondsen magas a csatornazottsag
tekintetében Ez fOleg varosok esetében kordbbi fejlesztések eredménye, falvak esetében
pedig a magénerds (lakossagi) beruhdzas aranya magas312.

A telepiilésrendszer atalakuldsa itt kevésbé volt jelentds (84. melléklet), de ki kell
emelni a varoshdlozat fejlettségét, kapcsolatrendszerét, természetfoldrajzi, tarsadalmi,
gazdasdgi adottsdgok j6 kihaszndldsat, mely agglomerdl6d6 telepiilésstruktirat3!3,
valamint teriileti-funkcionalis 6sszefonddast is eredményezett3!4,

A Ko6zép-Dunantal kozlekedés-foldrajzi helyzetének és kapcsolati rendszereinek
koszonheti fejlodését. Gazdasagi struktirdjaban a progressziv ipari dgazatok éppugy
megtaldlhatok, mint a vélsagagazatok. Ennek megfeleloen jelentds fejlettségbeli
kiilonbségek és fesziiltségek alakultak ki a région beliil3!5. Az innovacids készség csak a
nagyvdarosokban j6, kiilonosen hatrdnyos helyzetli kis- és kozépvarosok31o
felzarkoztatdsanak akaddlya e készség hidnya. A régié a nyugati orienticidnak és
fovaroskozelségének koszonhetden az orszagos dtlaghoz képest jelentds fejlodésen ment
keresztiil. Szdmos hal6zatfejlesztés kothetd a régidhoz, igy a Budapest-hegyeshalmi, a
Székesfehérvar-szombathelyi  vasiti  fejlesztések, a Budapest-hegyeshalmi, a
Székesfehérvar-veszprémi kozuti fejlesztések. Jelentds fejodés ment végbe a hirkozlés
terén is az évtized elsd felében, amely toretlen maradt az évtized mdsodik felében is:
Veszprém és Fejér megye is jelentdsen fejlodott. Ugyanigy folyamatos fejlodés
figyelhetd meg a csatorndzottsdg tekintetében az idegenforgalmi teriileteken és a
varosokban. A régién beliill hagyomédnyosan szoros kommunikaciéval rendelkezik Fejér
€s Veszprém megye, jorészt annak koszonhetden, hogy sugaras hdldzati elemek kotik
Oket 0ssze. Komdrom-Esztergom megye ugyanilyen okbol kifolyolag Pest és Gyor-
Moson-Sopron megyével all szorosabb kapcsolatban. Dunaujviros és térsége a

megyeszékhely mellett Bacs-Kiskun és Tolna megyével is tart fenn kapcsolatrendszert.

312 Mivel a tertiletfejlesztési timogatdsok jelentds része az orszag keleti régidiba keriilt.
313 Gyor, Szombathely-Készeg, Keszthely-Héviz.

314 Gyor-Székesfehérvir, Gyor-Sopron “tengely”.

315 Székesfehérvar-Varpalota, Veszprém-Ajka.
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Dél- Dunantil

Kevésbé lendiiletes atlagos fejlodés, nagy teriileti kiilonbségekkel, szdmos eltéréssel,
melyek okai lehetnek: telepiiléshdlézatban meglévd markdns €s nem megsziintethetd
kiillonbségek (népstirliség, telepiiléssiirliség), az idegenforgalom kiemelt teriileteinek
région beliili periféridlis teriileti elhelyezkedése. Kozponti funkcidk teriiletileg
egyenldtlen eloszldsa, funkciondlis varosok hidnya, nagy teriileti varoshidnyos térségek
jellemzik. Ennek koszonhetden “pdlusfejlesztés”, mely az innovacidés begytlirtizést
befogadni képtelen periféridk végleges leszakadasdhoz vezethet, vagy mar vezetett is. A
halézatfejlesztés a periféridkon rendkiviil szerény mértéki volt3!7. A kormdnyok is
elsOsorban az alfoldi és észak-magyarorszdgi megyékben kezdtek vélsagkezelési
akciokba. A masik végponton az idegenforgalmi teriiletek — els6sorban a Balaton déli
partja és a Duna-part — intenziv fejlesztése és magas foku infrastrukturalis elldtottsaga
ald1s,

A kozlekedési hédlézat viszonylagos fejletlensége a telepiiléshalozat kedvezdtlen
struktdrdjara és a domborzati viszonyokra vezethetok vissza. Kommunikacids
rendszerére a belsd tagoltsag jellemzd. A K+F és regionalis kozpont Pécs kozlekedési
arnyékban helyezkedik el. Kaposvar kiilsé kapcsolatrendszere 1ényegesen erdsebb, mig
Szekszard Bécs-Kiskun (Baja), Fejér (Dunatdjvéros), és Baranya (Pécs) megyéhez
(varoshoz) kotédik szorosan. Szekszard vasiti, Kaposvar koziti elérhetdsége és
kozlekedése hagy kivannival6t maga utdn. A régidban a vastuthdlozat korszeriisitése
vagy racionalizdldsa elkeriilhetetlen: szdmos vonal miiszaki mutatéi kritikussd véltak,
tobb esetben a forgalom sziineteltetése mellett dontott a MAV. A nagykanizsai vonal
kivételével a jelentds fejlesztések elkeriilték a régiot. Kozuthdlozat fejlesztésében a
korszertisités volt a jellemzd. Ezek azonban teriiletileg szoértan és nem jelentOs
hosszisagu szakaszokon valésultak meg: a legjelentsebb fejlesztés a Dombdvar-
Kaposvar-(Bohonye) szakaszon (21 (54) km) volt. Jellemzd a régiéra, hogy 1998-ban
egyetlen megyeszékhelyének sem volt elkeriild dtja. A régidn beliil a megyei tagozdodas
meghatdroz6 a kapcsolatrendszerekben, egyediili kivételt Dombdvar jelent, amely

Kaposvir felé orientdlédott az utébbi idében.

316 Sarbogard, Vdrpalota, Oroszlany.

317 A statisztikai mutaték alapjan ezek a teriiletek a legfejletlenebb alfoldi térségek mutatdival rendelkeznek, rdadasul sokkal
kedvezdtlenebb térszerkezeti és kommunikdcids kapcsolati viszonyok kozott.

318 Igaz itt is vannak hidnyossagok: az M7 folytatdsa koriili problémdk, dldatlan &llapotok a korszeriitlen 6-os tton,
szennyvizelvezetési hidnyossdgai a Duna-volgyi telepiiléseknél, vezetékes gazelldtottsdg alacsony szinvonala Tolndban.
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A régi6 kimaradt a rendszervaltds utani iddszakot jellemzd tavkozlési ,,boom”-6l. A
kordbban fejlett Baranya megye a kozépmezOnybe esett vissza, az eddig is fejletlen
Tolna megye az egyetlen, ahol 1998-ig nem tortént szdmottevo fejlesztés. Csak Somogy
megye fejlodott az orszagos trendnek megfelelden, ez elsOsorban a balatonparti
telepiilések fejlesztésébdl adodik.

Az infrastruktirafejlesztést gitolhatja, hogy kevés — és a meglévdk sem jelentOsek
Pécs kivételével — az agglomeraciok szdma. Az apréfalvas teriileteken a fejlesztés
kevésbé gazdasdgos, ugyanakkor a nagyon alacsony telepiiléssiirliségli Somogyban a

regiondlis miivi elemek31? kiépitése lehet koltségesebb az atlagosnal320,

Kozponti Régio

Egyértelmlien a fovaros vonzasterillete miatt, kiemelkedd mutatészdmokkal
rendelkezik a régi6 a hal6zati infrastruktira terén.

Az agglomerécidkat felfliz6 vasttvonalak jelentds része villamositott, sot a targyalt
idoszakban tovabbi fejlesztésekre is sor keriilt. Az autépalya hdlézat nem fejlodott, a
gyorsforgalmi dthalézatban viszont jelentds véaltozdsok mentek végbe az MO és az M2
megépitésével. A régié kommunikicidja rendkiviil sokoldald, kozéppontjaban
természetesen Budapest 4all, belsd kapcsolatrendszere szinte teljesen sematikus és
Budapest centrikus. ,,Elszivé” hatds csak Cegléd, Abony, Nagykoros térségébol
figyelhetd meg Szolnok és Kecskemét felé.

A hirkozlési infrastruktira fejlesztése a fovéarosi agglomeraciéban volt jelentds. A
periferikus teriiletek és Budapest telefonelldtottsaga nem valtozott jelentOsen.

Az tn. lakossdgi infrastruktira3?! fejlodése az eddig mostohagyerekként kezelt
fovérosi agglomeraciéban volt igen jelentds, de itt a kordbbi mutatészamok rendkiviil
alacsonyak voltak. A fejlesztés az infrastrukturdlis fesziiltségek miatt is
eloddzhatatlannd  valt, s mint kordbban emlitettem, a kovetd jellegli
infrastrukturafejlesztés egyik tipikus példdja lett. Ez a fejlodési folyamat a régién beliil
jelenleg szétterjeddben van: a fejlodési és fejlesztési potencidl a fovarostol tdvolabb eso,

de az agglomeraciohoz tartozo telepiiléseken is jelentkezik.

319 Szennyvizkezelés és tisztitds; regiondlis vizmii.
320 Természetesen nem lehet mindent csak a beruhdzds oldaldrol vizsgdlni: tendencidézusan elmarad6 beruhdzdsok miatt torténd
esetleges elvandorlds, "kiliriilés" hosszitdvon sokkal koltségesebb megoldds lehet.

321 Csatornahdlézat, vizvezeték-hélézat, telefon, lakossdgi gdzvezeték-halozat.
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Eszak - Magyarorszag:

A régiot kettOs orientéltsdg jellemzi Nograd és Heves megye Budapest felé is probal
nyitni.

Ellentmondésos telepiilésstruktdra jellemzi: elmaradott tdrsadalmi-gazdasigi
helyzetii falusi telepiilésstruktira mellett hanyatld iparvarosok jellemzik, fesziilt
tarsadalmi-gazdasagi és infrastrukturdlis helyzettel. Ami k6z6s benniik: a krizishelyzet.
Az el6bbieket infrastruktirahidny, utébbiakat a miiszaki allapot okozta ellatdsi
fesziiltségek jellemzik322. Telepiilésviszonyokra jellemzd, hogy a centrumok kialakitasa
nem megoldott, Uj vérosi telepiilések infrastrukturdlis ellatottsiga nem megfeleld, foleg
Eszak-Keleten, Nograd megyében. Miskolc regiondlis szerepkore nem érvényesiil: sajat
korzetének sem megfeleld vonzéaskorzettel rendelkezik, jobb kozlekedési
kapcsolatrendszerrel pedig az Eszak-Alfoldet is ellathatnd. Természetfoldrajzi korldtok
is hatraltatjdk a régié fellendiilését: két folyovolgyben erdsodott fel az agglomeracids
folyamat323, amely azonban megakadhat az infrastrukturdlis beruhdzdsok elmaraddsa
miatt.

A hélézati infrastruktira fejlettsége, ellatottsagi szintje &4tlagosnak mondhatd,
elsésorban még a hdbord utdni fejlesztéseknek koszonhetéen. Azonban e
fejlesztéseknek koszonhetd az infrastruktira alacsony miiszaki szinvonala, a korszerii
megoldasok alkalmazasanak hidnya324. Ugyancsak jelentds probléma a régidban, hogy a
statisztikai mutatok mogott nagy teriileti szordsok mutatkoznak. Problematikus, hogy a
meglévo infrastrukturalis halézati kapacitast nem képes kihaszndlni a tarsadalom, ami a
tovabbi fejlesztések, fejlesztési elképzelések realitdsat megkérddjelezi’®. A
telepiiléshalozat kapcsolatrendszerét hidnyossdgok terhelik, mind a régién beliil. mind
kiviil. gy a régiékozpont Miskolc nem képes funkcidjat teljesen betolteni. Négrad
példaul orientalodik a fovaros felé, ugyanis kooperaciés egyiittmiikodések kialakitasaval
a megyének lehetdsége van javitani kedvezdtlen gazdaségi helyzetén.

A r1égié kozlekedési tengelye teriiletének déli részén huzodik, az északi részek

kapcsolatrendszere fejletlen. Jelentds fejlesztés is csak a déli vasarvonalhoz kothetd,

322 Még az \j vdrosok infrastrukturdlis fejlesztése sem érte el a kivant intenzitdst.
323 Zagyva, Sajo.

324 Byt azértis sziikséges kiemelni, mert a statisztikai adatok elfedik ezeket a kiilonbségeket.
325 Lakossagi vizfogyasztds példdul ebben a régidban esett vissza a legnagyobb mértékben anélkiil, hogy a vizvezeték-hdlézat
hossza és kapacitdsa csokkent volna.
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Miskolc  és Eger elérhetosége javult ezdltal, az északi teriiletek tovédbbra is
kommunikéciéhidnyosak.

Rendkiviil rossz Nograd megye vastti ellatottsdga, s nem sokkal jobb Heves megyéé
sem. A kozuti feltartsag a régi6 egészében rossz, kivételt csak a borsodi iparvidék jelent.

A 1égid belso kapcsolatrendszere ennek megfeleléen hidnyos, kiilondsen Salgétarjan,
mint megyeszékhely kapcsolatai gyengék, igaz par éve Uj — igaz elég gyenge - kapcsolati
elemmel bdviil a viros az Eszak-Alfold felé. A régickozpont kapesolati rendszere a
legfejlettebb, hidnyossagok itt is fellelheték — Eszak Alfold, régién beliili kapcsolatok
hidnya. Az M3 autépdlya és a hozzd kapcsolédd ,,szarnyvonal” javithat Miskolc
helyzetén. Eger, a kozlekedési tengelytdl északra helyezkedik el, ezért kapcsolatai
valamivel gyengébbek, de nem rosszak, mivel a régio ,,litere” itt még érezteti a hatdsat,
masrészt Eger idegenforgalmi potencidlja miatt a kissé kedvezdtlen fekvést kevésbé érzi
meg.

A nagyvdarosok kivételével az energiahordozé felhasznalds strukturdjdban (foként
flitési idényben) a fa, tlizifa jelentds hanyadot képvisel, a gdzhadlozat fejlesztés ellenére.

A jelentds fejlesztéseknek koszonhetden a telefonellatottsigban a lemaradds
csokkent, de az Alfoldi régidkkal egyiitt még mindig itt taldlhatok a leggyengébben

ellatott teriiletek.

Eszak-Alfold és Dél-Alfold

Korszertitlen — torténetileg nem véltozott — infrastruktira jellemzi. Ennek ellenére a
telepiilésstruktira szerkezete a haldzati fejlesztések szempontjabdl kedvezOnek
mondhatd, bar a telepiilésstiriség alacsony, az dtlagos telepiilésnagysag viszont
gazdasagos beruhdzast tesz lehetdvé, melyhez még a természetfoldrajzi tényezok is
kedvezo terepet biztositanak Térszerkezetét, telepiilésstruktirdjanak alakuldsat dontéen
a mezdgazdasdgi termelés teriileti elhelyezkedésének sajitossagai, a mezdgazdasigi
gazdélkodas feltételei hatarozzdk meg.

Az északi régidt — kis ir6nidval — kozlekedési régionak is nevezhetnénk, mivel egy
kozlekedési folyoséra ,,szervezddott”. Ezért a belsd kommunikécidja rendkiviil erds,
ami jelenleg még csak potencidlként jelentkezik, valds folyamatként nem. Kiilsd
kapcsolatrendszere ugyanakkor gyenge. A hardntirdnyd kapcsolatok hidnya miatt

elsésorban Eszak-Magyarorszdg és Dél-Alfold felé hianyoznak a kapcsolatok. A régié
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hosszu alakjanak koszonhetden megyénként mas a kiilsé orientacid. A két keleti megye
inkabb észak felé, mig Jasz-Nagykun-Szolnok Budapest felé orientdlédott az utdbbi
idoben. A régié nagyvarosai a kozlekedési folyosoban taldlhatok, azonban jelentds
kozépvarosok (Jaszberény, Hajduboszormény) fekszenek kozlekedési arnyékban is.

A Dél-Alfoldi régié a nemzetkozi kapcsolatrendszerek kiépitésének madsik nagy
nyertese a régié. Az ENY-DK irdnyd eurépai migriciés és gazdasigi mozgdsok miatt
nemzetkozi jelentdséglivé valt — elsdsorban koziti - fejlesztések a régié két megyéjének
kommunikécigjat jelentOsen javitottdk és a vdrhatéan beinduld vasuti fejlesztések
tovabb javitjdk majd. A ,,jobol” kimaradé Békés megye vasiti kapcsolatrendszere
jelenleg is erds, azonban a kozut fejlesztése mind a belsd, mind a kiilso, s6t hatarontili
kapcsolatok erdsitése céljabol elengedhetetlennek tiinik. A periferikus elhelyezkedésu
Szeged vasuti kapcsolatrendszere gyenge, ezt koziton prébdlja ellensulyozni. A
megépiild szekszardi hiddal a kozit dominancidja varhatéan még erésebb lesz. A régid
jelenlegi kozlekedési iitdere Kecskemét, kedvezd nagytérségi kapcsolatrendszere miatt
is melyet a folyami hidaknak (Solt, Tiszaug) koszonhet.

Az Alfold miiszaki infrastruktdrdjdban a szovjet orientdcié iddszakanak lenyomatai
lelhetdk fel. Ebben az iddszakban épiilt ki az energiahdlézat a lakossagi gazhéldzat,
villamos 1égvezetékek, gaz-és koolajvezetékek jelentOs része. A rendszervéltozas utan a
fejlesztések a 90-es évek masodik felétdl élénkiiltek meg. Fokozatosan csokkent a
lemaradds a hirkozlés és az energiaellatds terén, viszont ndtt a lemaradds a
csatornazottsag tekintetében €s jelentds problémat okoz az arvizvédelem é€s a belviz
elvezetése.

A régidkozpontok mellett korabbi megyeszékhelyek326 infrastrukturdlis ellatottsaga
kedvezd a déli régidban, északon a kozépvarosok fejlesztésének iiteme lassu volt, a
felzark6zas nem tortént meg.

Szdmos tanulmdny megemlitette a 90-es évek kozepén, hogy ‘“az elmaradt
térségekben a haztartdsi gazvezeték-Epités kapott kormédnyzati tdmogatast, amely nem
teriiletfejlesztd hatdsd. E térségek {6 problémdja nem a hédztartdsok komforthidnya,
hanem a munkanélkiiliség, és a foldrajzi elzartsag™32’. Valoban: a fejlesztési prioritds az

elérhetdség kell, hogy legyen, vagyis a kozlekedési haldzatok fejlesztése. De ugy

326 Gyula, Hédmezdvasarhely, Csongrad.
327 Enyedi Gyorgytdl idézve.
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gondolom, hogy kézmiifejlesztés nélkiil a kis és kozépvallalatok nem telepednek meg és

ez kihat a munkanélkiiliségre is.

VI. 4. A halézati infrastruktara fejlodésének aspektusai telepiiléskategoriak
szerint

A fejlettségi kiilonbségek tehdt csak részben teriileti aspektusuak. JelentOs résziik a
telepiiléshierarchia kiilonboz6é szintjei kozott hatdrozottabban nyilvanul meg, mint
teriileti szinteken328. Az infrastruktira fejlettségbeli kiillonbségei is jorészt urbanizacios
kiilonbségekre vezethetdk vissza.

Az altalam készitett térképek adatsorainak felhaszndldsaval a statikus és dinamikus
adatokat kiilon is abrazoltam (85. és 86. melléklet). Ez alapjan a telepiiléseket az aldbbi
kategdridkba soroltam:

1. szokésben levok3?%: Budapest és a népesebb varosok330, kivéve a szocialista
varosokat €s a gazdasdgi potencidl jelentds mértékii csokkenését elszenvedd
véarosokat331.

2. felzark6zok332: kedvezd geopotencidllal rendelkezd varosias jellegii telepiilések,
példaul: a fovarosi agglomerdacié gylr(i telepiilései’33, nyugati hatarvidék
kozépvarosai’34, egy sikerdgazatra Osszpontositd, tulajdonképpen monofunkciondlis
kisvarosok, mint fiirddvarosok335, zoldmezds beruhdzasok — altalaban gépipart, vagy
szolgéltatd-kereskedelmi szektort — letelepedését timogat6 telepiilések336.

3. visszaesOk337: szocialista varosok és a gazdasagi potencidl jelentdés mértéki
csokkenését elszenvedd varosok.

4. leszakadok338: periféridlis teriiletek kozségei, apréfalvak.

328 Nyilvdnval6, hogy Gyor és Nyiregyhdza kozott kisebb a kiilonbség, mint Gyér és Mosonszolnok kozott. A regiondlis
kiilonbségeket az azonos telepiiléskategoriak kozotti kiillonbségek jelentik.

329 Azon telepiilések taroznak ebbe a kategéridba, amelyek kedvezd hdlézati infrastruktiraval rendelkeztek a rendszervaltozas el6tt
és fejlodésiik a targyalt idészakban meghaladta az orszagos dtlagot.

330 Régiokozpontok, megyeszékhelyek.

331 pg1daul: Miskole, Pécs, Salgétarjan.

332 Telepiilések 1989-ben kedvezdtlen mutatokkal, melyek az dtlagosndl magasabb fejlédési iitem hatdsdra 1998-ra az dtlagos

szintet elérd, vagy azt meghaladé értéken alltak.

333 peldaul: Budaors, Fét, Nagykovacsi.

334 pg1daul: Sérvir, Készeg, Kapuvir.

335 Harkény, Héviz, Hajdtszoboszl6.

336 Biatorbagy, Mor.

337 A nyolcvanas években fejlett haldzati infrastruktirdval rendelkezd telepiilések, melyek az atlagosndl szerényebb mértéki
fejlddésnek koszonhetden fokozatosan hatrébb csisztak.

338 Terténelmi héatranyokat cipeld, fejlesztéshidnyos telepiilések.
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A telepiiléskategdridk haldzati infrastruktira szinvonala és fejlodési liteme alapjan
lehatédrolhat6 jellemzdi pedig az alabbiak:

Budapestet egyediildlléan kedvezd kozlekedésfoldrajzi helyzet jellemzi, mely az
er0sodd autépdlya fejlesztésekkel és vasuti palyarekonstrukcidkkal tovdbb erdsodik.
Ugyancsak kiemelkedd a tavkozlési infrastruktira fejlettsége, ami viszont a vidék
erdteljes fejlddésével egyre kevésbé lesz szembetiind. Jelenleg a telepiilésnagysag
novekedésével a hirkozlési infrastruktira €s az ellatottsag is fokozatosan javul, a kisebb
telepiilések erdteljesebb fejlesztésével a hirkozlési ,,0116” fokozatosan zarul.

A kiépitettség a hdalézati infrastruktira teljes vertikumaban magas, a miszaki
szinvonal a magas életkorb6l adéddéan egyes — elsOsorban belvdrosi — teriileteken
kritikus, de Osszességében sem jobb az orszdgos atlagnal339.

Jelentds fejlesztéseket mondhatnak maguknak a kozponti szerepkort betoltd
telepiilések. Kozuti kapcsolatrendszeriik fejlesztése tdgabb kornyezetiik szdaméra is
fontos feladat volt. Sok telepiilésen épiiltek ki tehermentesitd utak, de ahol nem, ott is
napirenden van az épitésiikk. Vasuti kozlekedésben az orszdgos adtlagndl kisebb
visszaesés figyelhetd meg: a hivatasforgalom csokkenésébdl szarmazé negativumot a
regiondlis szintli kapcsolatrendszerek erdésodése tompitotta.

A regiondlis kozpontok egymds kozotti kapcsolatrendszere azonban szerepiikhoz
mérten gyenge €s részben a fovaros kozvetitésével valdsul meg.

A vérosok éatlagos fejlettsége jelentésen meghaladja a falvakét. Demografiai
viszonyaik is kedvezObbek A falvak jelentds részében csokkend népességszam és
elvandorlas figyelhet6 meg, ennek kovetkezménye lehet az is, hogy a lakdsmutatok,
infrastrukturdlis mutaték valds fejlesztés nélkiil is javulnak. Ugyanakkor ott, ahol
népességszdm novekedés mutathatdé ki — jellemzden a tdrsadalmi-gazdasigi fejlodés
teriileteinek kozponti telepiilésein — az 1j, részben lakossdgi beruhdzdsok hatdsara
infrastrukturdlis elltottsdgi mutatok novekedése figyelhetd meg.

Jelentds véltozdson ment keresztiil a telepiiléshédl6zat is. A kisvaros-hdlézat 1998-ra
mar atszotte az orszdgot, a rendszervaltds utdni tomeges varossd nyilvanitds miatt mar
nincsenek jelentds varoshidanyos térségek. (84. melléklet)

Az ardnyosabb varoshdl6zat alakult ki, melynek fellendiilése az elldtdsi viszonyok

regiondlis kiillonbségeit is mérsékelheti. A kisvarosok kategéridjaban érzodik leginkabb

339 Legszembet{indbb példaként taldn a belvarosi vizvezeték-hdl6zat katasztrofdlis dllapotat lehet kiemelni.
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a fejlettségben meglévd kiilonbség a két orszagrész kozott. A keleti orszagrész
kisvérosai elsdsorban csatorndzottsdg, és elérhet0ség tekintetében vannak jelentdsen
lemaradva. Kisebb lemaradés tapasztalhaté a hirkozlés terén, a haztartasi gazvezeték
halézat viszont fejlettebb, a felhasznélds ardnydban nincs szamottevo kiilonbség.

A vastti mellékvonalak romlé muszaki paraméterei elsdsorban a telepiiléshierarchia
aljan levo szegmensét, vagyis a falvakat érintették kedvezdtleniil. A kisforgalmu,
jelentéktelen teherforgalmat lebonyolité mellékvonalakon fejlesztés nem varhatd, sot
unids csatlakozdsunk esetén e vonalak megsziintetése, vagy onkormdanyzati tulajdonba
addsa — amely a jelenlegi viszonyok kozott egyenld a megsziinéssel — sem kizart.

A jelentds fejlesztés eredményeképp valamelyest csokkent a falvak hatranya az
telefonellatottsdgban, de még mindig e telepiiléskategéridban a legalacsonyabb az
ellatottsag és legmagasabb a vdrakozOk ardnya, ami a tovédbbi fejlesztések bazisit is
jelentheti. A postai szolgéltatdsok terén a kis Iélekszamu teleépiilések jelentOs hatranyba
keriilhetnek az adgazat racionalizdldsa soran.

Az energiafogyasztds a varosokéndl magasabb értéket mutat. A jelentds fogyasztds
részben a mezdgazdasagi gépek hasznélatdbol ered, a Dunéantilon ehhez hozzdjarul még

a haztartasi gazhalézat hidnyos kiépitettsége.
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VIL. OSSZEFOGLALAS

TEZISEK

(4j tudoményos eredményekkel kapcsolatos megéllapitdsok)

1. Tézis
Az orszagos atlaghoz viszonyitott adatokat tartalmazo térkép bevezetése és a

mutatorendszer modositasa.

Tézisszoveg:

1. a.

Uj metodikajiu térképet vezettem be, mellyel eltéré jellegii adatallomanyok
osszehasonlitisa valt lehetévé. Ennek segitségével Kkészitettem el a halozati
infrastruktira fejlédési (térszerkezeti) modelljét.

Sziikséges olyan Gj metodikaju térkép hasznalatanak bevezetése, mely lehetévé

teszi az eltéroé jellegii adatallomanyok osszehasonlitasat.

1. b.

A mutatorendszer korrekcigja soran ravilagitottam a kozuti ellatottsag
paramétereinek gyengeségeire, helyette a Kkapcsolatrendszerek intenzitasanak
vizsgalatat helyeztem el6térbe. Ezzel az elérhetoség — mint a fejlett gazdasag alapja

— valtozasat mutattam be.

l.c.
Kiilon vizsgalva a gazhalézatba bekotott telepiiléseket megallapitottam, hogy e

telepiilések korében a fejlodés a Dunantiilon jelentosebb volt.

1. d.
A vizsgalédasok célkorébe a népességszamhoz viszonyitott vezetékhossz mutatojat
kell bevezetni a beruhazasi és iizemeltetési koltségek kiilonbségeinek Kimutatasa

céljabol.

A dontéshozatal szdmdra fontosak a kozérthetd, attekinthetd, bonyolult statisztikai

szamitasoktol mentes térképek: megkonnyitik a dontéshozatalt, az eredményeket
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,lathatova”, egyértelmiivé teszik. Ma, amikor a tervezésben a teriileti szemlélet méar
alapelv, ez kiilondsen fontos — pont azért, mert egy vizsgalt célteriileten szamos 4dgazat
mutatéi jelennek meg, mindegyik a sajatos paramétereivel, mutatérendszerével, melyet
nyilvan lehetetlenség egyiitt értelmezni. Az orszagos atlaghoz viszonyitott adatokbdl
szamitogép segitségével eldallitott térképekkel sikeriilt ezt a problémét dthidalnom. A
térképeket a KSH alkalmazdsra alkalmasnak talalta.

Az adatok mogott sok tényezd bujhat meg, teljesen eltérd gazdaséagi-tarsadalmi
szocidlis viszonyok is hasonl6 értékeket ,,produkalhatnak™ ezért a személyes interjuk
készitése, a helyszinek bejdrasa szintén fontos feladat. Személyes beszélgetések sordn
deriilt csak ki, hogy a kabeltelevizios hdlozatok fejlodésének okai kozott jelentds
szerepet kap a nemzetiségi kultira és nyelv dpolésa is.

Sziikségesnek tartottam a ma haszndlatos mutatérendszer korrekcigjat, illetve
magyardzatat is, mert helyenként torzuldsokat okoznak.

Ilyen torzulasra hivtam fel a figyelmet a koziti elldtottsag esetében.

A telepiiléshél6zat kozlekedési kapcsolatrendszerének és szerkezetének vizsgalatat is
elsésorban a menetrendi adatokra tdimaszkodva végeztem el. Ennek elemzését a megyei
jogad véarosok elérhetdségével ,.fehér foltok™ feltérképezésével, hdlézati elemek
térszerkezeti mutatoival (zséktelepiilések, szarnyvonalak), valamint az
ingavandorforgalom vizsgalata alapjan végeztem el.

A koziizemi gazfogyasztas vizsgdlatakor a gazhdldzatba bekotott telepiiléseket kiilon

is elemezve az dltalam készitett térképrdl megdllapitottam, hogy e telepiilések korében a
fejlodés a Dundantulon jelent6sebb volt.
Ugyancsak éltalam bevezetett mutatd a népességhez viszonyitott vezetékhossz, melyet
tobb dgazatndl is haszndltam. Ugyanakkor felhivtam a figyelmet arra, hogy falvak egy
részében — elsésorban apré és torpefalvakndl — csokkend népesség- és lakdsszam
figyelhetd meg Ennek kovetkezménye, hogy a lakdsmutatdk, infrastrukturdlis mutatok
valos fejlesztés nélkiil is javulnak.

Ko6zmiioll6 szdmitdsakor a szakirodalom a bekotott lakdsok ardnyaival szdmol Az
altalam bevezetett orszdgos atlaghoz viszonyitott mutatok jobban kiemelik a fejlett
korzeteket. A valtozas volumenét €s teriileti eloszlasat vizsgalva megéllapitottam, hogy
jelentds fejlédés tobbnyire kis telepiiléseken ment végbe, teriiletileg azonban nagyon

szortan.
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2. Tézis

A telepiiléskategoriak kozotti kiilonbségek jelentésége

Tézisszoveg:
2. a.
Az altalam bevezetett mutatérendszer, és ennek alapjan szerkesztett térszerkezeti

modell a fejlédés iiteme és a fejlettség szerint kategorizalja az orszag telepiiléseit.

2. b.

A sajat szerkesztésii térképekkel és adatokkal igazoltam, hogy a halézati
infrastruktiraban meglevé Kkiilonbségek a telepiiléskategoriak kozott lényegesen
nagyobbak, mint regionalis szinten. Megallapitottam, hogy az infrastruktira
fejlettségbeli kiilonbségei elsésorban urbanizaciéos Kkiilonbségekre vezethetok

vissza.

Gyakori téma az orszdg tarsadalmi-gazdasigi kettészakaddsa, szdmos dolgozat
targyalja Eszak-Magyarorszag és az Alfold elmaradottsdgit. A kozgondolkoddsban is a
fejlett Nyugat, elmaradott Kelet sztereotipia él. De sajnédlatos médon e tény tdlzottan
hangsilyos megjelenése elfedi egy masik — hasonléan fontos — szinvonallejté meglétét,
amely a telepiiléskategoridk kozott figyelhetd meg, a regiondlis tagozdddson beliil. A
dolgozatban szdmos esetben adatokkal és azok alapjan szerkesztett térképeimmel
igazolom, hogy halézati infrastruktira esetében a telepiiléskategoriak kozotti
eltérés sokkal jelentosebb a regionalis kiillonbségeknél.

A disszerticié ramutat arra, hogy a fejlesztések ellenére a kistelepiiléseken
lényegesen rosszabb a telefonelldtottsdg, a szennyvizellatottsag, a postai szolgaltatdsok
szinvonala folyamatosan visszaesik €s az elérhetdség a gazdasdgi fejloddés korlatjaként
van jelen.

Az elmaradottsdg okait keresve a torténelmileg kialakult hatranyok mellett a
mezoOgazdasdgi szektor atalakuldsabol szarmazoé hdétranyokat, valamint jorészt a

forrdshidny miatt a teriiletfejlesztésben kialakult hatékonysagi szemléletet emeltem ki.
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Szinvonalkiillonbségek novekedése esetén a lehetséges veszélynek tartom e

telepiiléseken a migriacios készség novekedését, a kedvezdtlen versenyhelyzet tartdssa

véalasédval a szinvonallejté meredekebbé valasit.

A tézissel kapcsolatosan a dolgozatban az alabbi megéllapitasokat tettem:

Adatokkal és térképekkel igazoltam, hogy a telepiilésnagysdg novekedésével a
tavkozlési infrastruktira és az ellatottsag is fokozatosan javul, ugyanakkor a kisebb
telepiilések erdteljesebb fejlesztésével a tavkozlési ,,0116” fokozatosan zarul A postai
szolgaltatdsok terén azonban a kis lélekszamu telepiilések jelentds hatranyba
keriilhetnek az dgazat racionalizélasa soran.

Kapcsolatrendszerek vizsgélatdval kimutattam, hogy a regiondlis kozpontok egymas
kozotti kapcsolatrendszere szerepiikh6z mérten gyenge és részben a fovéros
kozvetitésével valosul meg. A vasuti mellékvonalak roml6 miszaki paraméterei
elsdsorban a telepiiléshierarchia aljan levd szegmensét, vagyis a falvakat érintették
kedvezétleniil.

A regiondlis kiilonbségeket vizsgdlva megallapitottam, hogy a kisvarosok
telepiiléskategoéridgjaban érzédik leginkabb a fejlettségbeni kiilonbség a két
orszagrész kozott. A keleti orszagrész kisvarosai elsdsorban csatorndzottsig, és
elérhetéség tekintetében vannak jelentdsen lemaradva. Kisebb lemaradds

tapasztalhat6 a tavkozlés terén is.
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3. Tézis

Az agazatok kozotti fejlodési kiillonbségek

Tézisszoveg:

A halézati infrastruktira agazatainak fejlodési iitemét vizsgalva megallapitottam,
hogy a legdinamikusabban fejlédé agazat a tavkozlés volt. Kapcsolatrendszerek
vizsgalataval bemutattam a kozlekedési halézat elégtelenségét. A két agazat kozott

a fejlesztés iranya és volumene tekintetében jelentés kiilonbségek alakultak Kki.

A disszertacioban kitértem a kiilonbségek lehetséges okaira is. E kiilonbségek
okaként az 4gazatok eltérd tulajdonviszonyait, és piaci pozicidit emeltem ki. A
koncesszids torvény alkalmazasat tobbszor is megemlitve arra hivtam fel a figyelmet,
hogy azonos jogi hattérrel is kiillonbozd fejlesztési potencidlok, eredmények érhetdk el
(MATAV, M1, M5 autépilya). A hatékonysagi szemlélet is el8segitette a hirkozlési
agazat gyors fejlodését: az oridsi bels6 piac €s igények miatt a befektetések gyors
megtériiléssel és haszonnal jartak. Ugyancsak az &4gazat fejlodését eredményezte a

szamitastechnikai Gjdonsdgok megjelenése €s gyors adoptéldsa is.

4. Tézis

A fejlodési (térszerkezeti) modell felallitasa és a fejlodési tipusok lehatarolasa

Tézissszoveg:

Fejlesztési iranyok meghatarozasakor mind a teriiletfejlesztés, mind a
telepiilésfejlesztés szamara fontos a teriilet/telepiilés korabbi fejlédési palyajanak
ismerete. Csak ennek ismeretében hatarozhatok meg a tovabbi célok, késziilhetnek
koncepciok és ehhez kapcsolodé stratégiak. A halézati infrastruktira fejlodésének
modelljét elkészitettem, a telepiiléseket fejlettségiik és fejlodési iitemiik szerint

kategorizaltam.
Az altalam készitett térképek adatsorainak felhasznéldsdval a statikus €s dinamikus

adatokat kiilon is dbrdzoltam. Ez alapjan a telepiiléseket az aldbbi kategdridkba

soroltam:
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1. szokésben levok: Budapest és a népesebb varosok, kivéve a ,szocialista”
varosokat €s a gazdasagi potencidl jelentds mértékii csokkenését elszenvedd varosokat.

2. felzark6zok: kedvezd geopotencidllal rendelkezd vérosias jellegli telepiilések,
példaul: a fovarosi agglomeracids gytirti telepiilései, nyugati hatarvidék kozépvarosai,
egy sikerdgazatra Osszpontositd, tulajdonképpen monofunkciondlis kisvarosok, mint
firdovarosok, zoldmezds beruhdzdsok - daltaldban gépipart, vagy szolgéltato-
kereskedelmi szektort — letelepedését tdimogaté telepiilések.

3. visszaesOk: szocialista véarosok €s a gazdasdgi potencidl jelentds mértékli
csOkkenését elszenvedd varosok.

4. leszakadok: periféridlis teriiletek kozségei, aprofalvak.

A haloézati infrastruktira fejlodési

iiteme
+ .
+ Szokésben levok | VisszaesOk
A halézati | - Felzark6zok Leszakadok
infrastruktira
fejlettsége

A fejlodési iitemet €s a fejlettségi szintet minden dgazat esetében megvizsgaltam. A
fejlodési (térszerkezeti) modell e vizsgdlatok Osszességének eredménye.

Azonban az agazati fejlesztések elemzése sordn is szdmos megallapitdst tettem.

A kozlekedésfejlesztés prioritasait vizsgalva az uthaldzat-fejlesztéseket az utszakasz
teriileti elhelyezkedése €s betoltott szerepe szerint kategéridkba soroltam, valamint
megallapitottam, hogy ,,a fejlesztések hatdsira a kozlekedési hdlézat monocentrikus
jellege tovabb erdsodott”. A gazdasagilag fejlettebb teriileteken a kozlekedési
infrastruktira jobban fejlédott, mint a kevésbé fejlett térségekben.

A koziizemi csatornahdlézat fejlesztése terén megéllapitottam, hogy egyrészt
agglomeraciokhoz, madasrészt a kiemelten idegenforgalmi-rekredcios és fokozottan
védendd természeti teriiletekhez kotheto.

A Kkébeltelevizids ellatottsag teriileti aspektusait vizsgalva megéllapitottam, hogy a

nemzetiségek altal lakott teriileteken, telepiiléseken volt jelentds a fejlesztés.
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5. tézis

Az agazatok kozotti kolcsonhatas jelentosége

Tézisszoveg:

Disszertaciomban bemutattam, hogy a halézati infrastruktira fejlodése nem
agazati, hanem regionalis érdek. Felvazoltam a miiszaki infrastruktiara
osszefiiggésrendszerét a tarsadalmi-gazdasagi-kornyezeti térrel, és ramutattam,
hogy arrél le nem valaszthaté. A regionilis egyensily csak ezen
osszefiiggésrendszeren beliili egyensily megteremtésével illetve megtartasaval

biztosithato.

Vizsgélataim sordn a disszertacidban az aldbbi tézisértékli megallapitasokat tettem:

- Egy lakosra juté csatornahdl6zat-hossz tekintetében a jelentds természeti értékkel
rendelkezd teriileteken megvaldsitott fejlesztések jelentik a hangsulyt. E teriileteken
ugyanis jellemzden kdzepes vagy kis népességli telepiilések taldlhatok. A természeti
érték védelme miatt a kiépitettség itt gyakran teljes kor.

- A hélézati infrastruktira rendszerek tulajdonviszonyai is meghatdrozhatjak egy-egy
tarsadalmi-gazdasagi teriileti egység fejlodését. Ez foként ott lehet érdekes, ahol egy
dgazaton belill tobb kiilfoldi érdekeltségli cég osztotta fel a piacot, vagy annak egy
részét. Ezeken a teriileteken az eltérd piaci magatartds jelentOs kiilonbségeket
eredményezhet, ugyanakkor az 4llami beavatkozas lehetdsége er0sen korlatozott. A
tilzott tulajdonosi koncentracié szintén nem kedvez a piaci viszonyok
kialakuldsdnak (monopdlium-helyzet).

- A telepiilési kozmiivek tekintetében jelentds gazdasédgi, tulajdonldsi, iizemeltetési
problémat jelentett ezek helyi 6nkormdnyzati tulajdondba adésa.

- A gazdasag fejlodése a kapcsolatrendszerek dtalakuldsdhoz is vezetett. A gazdasagi
atalakulas sordn hatranyos helyzetbe kertilt térségek kozlekedési kapcsolatrendszerei
gyengiiltek meg leginkdbb. Itt volt jelentds visszaesés az ingavandor-forgalomban,
itt fejlodott vissza leginkdabb a kozforgalmi személyszallitds. E térségek nem
kaptak megfeleld fejlesztéseket, mert azokat a fejlett teriiletek élénkitésére, példanak
okaért: a nyugati orszagrész kapcsolatrendszereinek javitasara forditottak.

Ezen megallapitdsokon tdl bemutattam, hogy az energiahordozok véltozdsa

jelentdsen befolyédsolja a gazdasag €s az infrastruktdra térbeli szerkezetének alakuldsat.
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Az atomenergia megjelenése dtrajzolta az energiahdlézatot €s valtozdst hozott a
nemzetkozi kapcsolatrendszerekben is.

Bar migraciés ratat nem vizsgaltam, a rendelkezésemre all6 adatokbdl €s nyugat-
eur6pai példakbol is arra kovetkeztettem, hogy infrastrukturdlis fejlesztés a

népességmegtartd-képességet is képes befolydsolni.

6. tézis
A teriileti (regionalis) tervezés, valamint a (teriilet)rendezés és fejlesztés

modszertananak modositasa

Tézisszoveg:
6. a.
Disszertaciomban szamos példan Keresztiil bemutattam, hogy agazati fejlesztés
esetén figyelembe kell venni a gazdasagi teret alkoté tobbi tényezo — tarsadalom,
természeti és miivi kornyezet — regionalis kolcsonhatasait, az agazat fejlédési
iitemét, fejlesztési lehetoségeit és korlatait is. Szinvonalas rendezési és fejlesztési
tervek Kkozosségi tervezés alkalmazasa nélkill nem Kkészithetok. A Kkotelezo

munkarészek kozé fel kell venni a szociologiai tanulmany készitését is.

6. b.
A teriiletfejlesztés alapveté célja a regionalis kiillonbségek mérséklése. A
teriiletfejlesztési politika e cél elérését a ésszerti, diverzifikalt fejlesztéssel képes a

leghatékonyabban eldsegiteni.

A tézishez kapcsoléddan az értekezésemben az aldbbi megéllapitasokat tettem.

- A politikai vezetés altal preferdlt teriiletfejlesztési modell, dontden befolydsolja a
beruhdzasok teriileti elhelyezkedését.

- Tévlati célként megfogalmaztam, hogy Osszhangba kell hozni az infrastruktirat a
gazdasagi fejlédéssel. Ebben az irdnyban eldszor az évtized mdésodik felében

mozdult el az infrastruktira-fejlesztés: térségi szinten ez az Alfold fejlesztési
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prioritdsdban, telepiilési szinten, pedig a kindlati (szolgaltatd) tipusi dnkormdanyzati

modell elterjedésében érhetd nyomon.

- Bemutattam, hogy a hatékonysadg elve miatt a beruhdzasok gyakran arra a teriiletre

Osszpontosultak, ahol viszonylag gyors nyereséget lehetett realizdlni, s nem oda ahol

a gazdasagélénkités sziikségessége jelentkezett.

- A gédzhalézat és a tavbeszEld-hdlozat fejlodését vizsgdlva bemutattam, hogy a
diverzifikalt fejlesztés a kiegyenlitddés felé hat.

Korabbi tanulmanyok az infrastruktira kovetd jellegét hangsilyozzdk. Ma mar a
nagyobb telepiiléseken a kindlati orientdciéju telepiilésfejlesztési alternativa a
legjellemzObb, ezeken a telepiiléseken az infrastruktira mar nem kovetd, hanem
megel6zo (kindlati) jellegli, vagyis az infrastruktira feljesztés — telepiilési szinten — mar
kezd tallépni a kovetd jellegen.

Uj beruhdzds sem feltétleniil eredményezi a termelékenység-novekedés gyorsuldsit,
ezt a rurdlis teriiletek gdzhédldzat és telefonhdlozat fejlesztése is igazolta
Gyakran hangoztatott gazdaséagi érv, hogy az infrastrukturdlis fejlédés abban az esetben
fejt ki megfeleld teriiletfejlesztési hatdst, ha timogatja az alapvetd regiondlis trendeket,
ellenkezd esetben az infrastruktira hatékony haszndlata elmarad. Ez a szemlélet
meghatdroz6 volt a gyakorlatban is 90-es évek kozepéig. A teriiletfejlesztés alapvetd
célja és feladata a teriileti kiegyenlitddés eldsegitése, a regiondlis fejlodési trendek —
mint azt bemutattam — ezzel ellentétes irdnydak is lehetnek. Marpedig a hatranyos
helyzetli teriiletek felzarkéztatdsa, a tarsadalmi-gazdasagi fejlodés zaloga mind

regiondlis, mind telepiiléshdldzati szinten.
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Zarsz6

A doktori értekezés a rendszervaltozdst kovetd idOszak halézati infrastrukturélis
fejlesztéseit, azok tdrsadalmi, gazdasdgi kolcsonhatdsait az eddig e témdaban irt
tanulmanyoktdl eltér6 eredményeket hozé aspektusb6l mutatja be. Elkészitettem a
halézati infrastruktdra fejlodési (térszerkezeti) modelljét. E modell készitése €s
alkalmazasa a teriiletrendezési és fejlesztési tervek esetében indokolt.

Disszertdciomban bemutattam a haldzati infrastruktira kolcsonhatds-rendszerét: az
ipar és a gazdasdg datalakuldsa, a telepiiléshdlozat szerkezetének atrendezddése, Uj
telepiilésstruktirdk kialakuldsa és gyors fejlodése, telepiiléscsoportok, agglomeracids
térségek, varosrégiok atalakuldsa szoros kolcsonhatdsban all a hdldzati infrastruktiraval.

Dolgozatomnak nem volt célja, hogy a fejlesztési elképzeléseket mindsitsem,
illetéleg uj fejlesztési prioritdsokat fogalmazzak meg, ugyanakkor szdmos — eddig nem,
vagy kevésbé hangsilyozott tényre, folyamatra hivtam fel a figyelmet.

A dolgozatban megjelend 1j kutatdsi metodika, az egyszeriien kezelhetd adatokkal és
Uj eredményeket hoz6 térképekkel konnyen beilleszthetd a teriiletrendezés és fejlesztés

jelenlegi tervezési rendszerébe.
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Vasiiti vaganyok hossza

Térgyév: 1988 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Normadl nyomtavid | km 7 406 7403 7392 7394 7394 7513 7513 7513 7513 7513
Keskeny nyomtdavi | km 176 176 176 176 176 218 218 218 218 218
Széles nyomtdvd | km 35 35 36 36 36 37 37 37 37 37
Osszesen | km 7617 7614 7 604 7 606 7 606 7768 7768 7768 7768 7768

ebbdl:

egyvaganyd | km 6489 6439 6429 6431 6421 6444 6444 6476 6476 6476
tobbvaganyd | km 1128 1175 1175 1175 1185 1324 1324 1292 1292 1292
villamositott | km 1917 2164 2184 2184 2212 2401 2401 2461 2504 2530

Vasiiti atjarok szama

Targyév: 1988 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Miiszakilag biztositott | db 2832 2 846 2833 2773 2768 2778 2769 2765 2767 2758
ebbdl:

teljes sorompéval | db 918 694 665 634 611 596 501 443 407 388
fénysorompéval | db 1676 1851 1854 1814 1812 1823 1896 1925 1943 1934
félsorompéval | db 238 301 314 325 345 359 372 397 417 436
Miiszakilag nem biztositott | db 3510 3265 3263 3234 3230 3195 3188 3193 3187 3141
Osszesen | db 6342 6111 6 096 6007 5998 5973 5957 5958 5954 5899

Forras: Allami Koziiti Miiszaki és Informaciés Kozhasznid Térsasag. Orszdgos kozithdlézat informacis eredménytablai
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