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A kozlekedés — sokoldald funkci6janal fogva — igen jelentds szerepet jatszik a
tarsadalmi-gazdasdgi térben lezajlé folyamatok alakitdsdban. Osszekapcsolja a termelés,
feldolgozas, kereskedelem rendszerét, és a tavkozlés rohamos fejlodése mellett — vagy
éppen annak ellenére - még mindig jelentds informéciéhordozd  és
kommunikécidteremtd. Fontos szerepe volt és van a telepiiléshdlézat moédositasaban,
mivel minden anyagi természetii cserét a vonzdskorzet és a centrum kozott a kozlekedés
kozvetit. A kozlekedés szerepe elsdésorban nem kozvetleniil, hanem attételesen
jelentkezik a telepiilés - és teriiletfejlodésben. Olyan stratégiai jelentdségli dgazatrél van
sz0, amely jelentOsen befolydsolhatja a tarsadalmi-gazdaséagi térszerkezet atalakuldsat,
vagyis hatassal van a regionalis fejlodésre.

Ebben a fejezetben a vasuti és koziti halézat és a kozforgalmu kozlekedés
fejlodésével ennek regiondlis hatdsaival, valamint a vdérhaté fejlesztési iranyok
bemutatdsaval foglalkozom. E témakor nem érinti a belfoldi kozlekedésben szerepet
nem jatszo 1égi kozlekedést, valamint jelentoségének fel nem ismerése kovetkeztében a

regiondlis folyamatokra kevés hatast gyakorlo vizi kozlekedést sem.

IL. 1. Fejlesztések a kozlekedési infrastruktira halézati rendszerében.

Vasit
A vizsgalt id6szakban a kozel 8000 km-nyi palyaszakaszon a leromlott miiszaki

allapothoz képest kevés fejlesztés valdsult meg, a munkdlatokra elsGsorban az
allagmego6vas, karbantartds, helyredllitdis volt jellemzd. Folytatodott a fdvonalak
modernizdldsa, mely eleinte jorészt a dundntdli fovonalakhoz k&tédott’, elsdsorban a
nemzetkdzi kapcsolatok javitdsa céljabol. A mellékvonalak, s6t még a méasodosztilyu
fovonalak fejlesztése is elmaradt, ennek kovetkeztében a sebességkorlatozasok,
személyszallitds megsziintetése vagy korlatozasa egyre gyakoribb jelenségek ezeken a
vonalakon. Az amugy is gyengébb miiszaki paraméterekkel rendelkezd mellékvonalak
igy végérvényesen periféridra keriilhetnek, vagy mar keriiltek is8. Ezek a szélsOségek jol

érzékelhetok az engedélyezett maximadlis sebességek, sebességkorldtozdsok teriileti

7 A kilencvenes évek méasodik felére a fejlesztések teriiletileg kiegyenlitettebbé valtak.
8 Ilyen vasttvonalnak tekintheté a Keszéhidegkut-Gyonk — Tamadsi, valamint a Tamdsi — Dombdvar vonal, de valdsziniileg erre a

sorsra jut a Kaposvdr — Siéfok, a Pécs — Bataszék és néhdny alfoldi (pl.: a Békés — Murony) szdrnyvonal.
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kiilonbségében®. Ugyancsak jelentds - és az engedélyezett menetsebességgel 0sszefiiggd
- eltérések tapasztalhatok a vasuti sin folyométerére vetitett tomeg nagysidgaban. A
nagyobb tomeg nagyobb sebességet tesz lehetové, ezaltal noveli a versenyképességet az
aruszéllitds és kombindlt fuvarozds terén!0. E két mutaté a magyar vasutak eurdpai
kereskedelemben betoltott szerepét is erdsen meghatdrozza: a kombindlt fuvarozas
varhat6 térnyerésével az EU direktivdinak!! nem megfeleld miiszaki mindségii palydk
miatt jelentds veszteség érheti Magyarorszagot, illetve az orszdg azon teriileteit,
melyeket nem megfelel6 mindségli vasutvonal tar fel. A vasuthalézatot jellemzd aldbbi
miszaki paraméterek is a hal6zat miiszaki fejletlenségét és az orszdgon beliili jelentds
teriileti egyenldtlenségeket tiikrozik:

- a kétvaganydsag (1. melléklet) noveli a teljesitoképességet, nagyobb
menetrendszerliséget tesz lehetdvé, amely els6sorban a kombindlt fuvarozas
szempontjabol bir nagy jelentdséggel. Kétvaganyu vastti vonalaink ardnya alacsonyabb
az EU éatlagndl, teriileti eloszldsa sugaras jellegli: a Budapestrdl induld sugarirdnyd
févonalak rendelkeznek teljesen, vagy részben (az agglomeracids Ovezetben!2) két
vagéannyal, transzverzélis févonalak kivétel nélkiil egyvaganyuiak.

- a villamositott vasttvonalak hossza (ardnya) tekintetében jelentds lemaraddsunk
van az EU orszdgokkal szemben. A rendszervaltozas utdni idészakban a (Budapest)—
Székesfehérvar—-Szombathely, valamint a Budapest—Veresegyhdz—Vac vasutvonalak
villamositdsa kezdddott meg!3. A villamositott vonalak teriileti elhelyezkedésére a
Budapest kozpontiisag €s a sugaras szerkezet a jellemzd, ezt a jelleget az elobb emlitett
fejlesztések tovabb erdsitik. Hardntirdnyd (nem centrdlis) vonalak csak ritkdn
villamositottak (2. melléklet) 14.

- hézagnélkiili vdganyok tekintetében felvesszikk a versenyt a fejlett eurdpai
orszagokkalls, a fovonalak nagy része ezzel a technoldgiaval késziilt, jelents teriileti

kiilonbségek nem mutathatok ki.

9 A Budapest - Hegyeshalom vonal egyes szakaszain 160 km/h engedélyezett sebességgel szemben a somogyi, nyirségi
mellékvonalak, vagy a Pécs - Bétaszék (a dolgozat irdsa alatt forgalomsziinetelés alatt levd) vasttvonal helyenként 20 km/h-s
engedélyezett sebességét emelném ki.

10 4 verseny mds orszag vastttdrsasdgaival folyik (természetesen csak a tranzitszallitdsok tekintetében). Ez a versenyhelyzet az
Eurépdban mindenhol veszteségesnek szamité személyszallitasban természetesen nem alakult ki.

11100 km/h sebesség illetve 60kg/fm tomeg.

12 Budapest-Székesfehérvar; Budapest- Kunszentmiklés; Budapest-Pusztaszabolcs.

13 A dolgozat irdsa sordn az emlitett villamositasok befejezddtek.

14 Ilyen, pl. a Kiskunhalas-Kiskunfélegyhdza és az Aszéd-Vacvonal, amely az egykori Szovjetunié balkdni érdekeltsége miatt

alakult ki.

15 Talan azért is, mert ez részben magyar taldlmany: Nemesdy Ervin nevéhez fiiz6dik.
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- dllomdsok szdma az Unids orszagokban jelentdsen csokkent, Magyarorszagon eddig
még nem kovetkezett be jelentds valtozas, de a versenyben maradashoz ezt a 1épés is
sziilkséges megtenni. A teriileti kiillonbségek a telepiiléshdldzat eltérd jellegébol
addédnak!6.

- szintbeni kozuti 4atjarok stirisége ndlunk rendkiviill magas, valtozds nem
tapasztalhaté (1. melléklet)!”. Tobb szempontbdl sem szerencsés!'8, hogy a feliiljarok
kozuti vagyonként, az aluljarok pedig vasuti hidként vannak feltiintetve és kezelve.

- a (folyami) hidak hidnya az orszdg természetfoldrajzi adottsiagaibél adéddan a
legszembet(inObb, és jelzi az egykozpontisdgot is. A régidk ezért (is) kronikusan
kommunikécidhidnyosak, illetve Budapest-oriencicidjiak.

A vasuti ellatottsdig mutat6il® megyei szinten nem mutatnak jelentds eltéréseket,
ugyanigy a kistérségenként mért haldzatsiirliség is egyenletesebb képet mutat az
uthalézaténal (Id.: IL.1.2. pont). Csak hdarom kistérséget nem érint vasidtvonal,
Pétervasara, Modrahalom és Letenye korzetét?0. A vasutvonalak kategéridk?! szerinti
megoszlasanak jelentds regiondlis kiilonbségei mutathatok ki. Kedvezdtlen mutatokkal
rendelkezik Heves Tolna és Nograd megye, ellenpontként Pest megye és Gydr-Moson-

Sopron megye emelhet ki (3. melléklet).

Kozt

A kozuti kozlekedési halézat hossza a kilencvenes években csekély mértékben
novekedett. Az elsérendii féitvonalak hossza csak az dtsoroldsoknak kdszonhetéen nott
kozel 500 km-rel. A fejlesztések jelentds része — a vastthoz hasonldéan — itt is a
Dunaéntilon 6sszpontosult.

A jelentsebb uthdlozat-fejlesztéseket az utszakasz teriileti elhelyezkedése és
betoltott szerepe szerint az alabbi kategoéridkba soroltam:

1. Megyeszékhely és mads jelentés megyei varos kozott?2. Ezek a fejlesztések
elsdsorban a megyeszékhelyek megyén beliili — esetenként regiondlis — szerepkorének

erOsitésével hozhatdk dsszefiiggésbe;

16 o nagyfalvas, ritka telepiilésstirtiségli Alfoldon az dllomassiiriiség is ritkdbb.

17 1988-ban 6392, mig 1998-ban 5954 szintbeni 4tjaré volt, ami alig 6%-os csokkenést jelent 10 év alatt.

18 pgidgul tulajdonviszony, karbantartds, egységes nyilvantartds szempontjabol.

19 Km/100 km?; km/lakos.

20g megdllapitds szerepel még az Orszdgos Teriiletfejlesztési Koncepcidban (tovabbiakban: OTK) is.

21 Vonalak kategorizaldsa: nemzetkozi gyors — A; belfoldi gyors — B1; masodrendii févonal — B2; mellékvonal — C.

22 pg1daul: Pécs — Komlé; Gyor — Sopron; Veszprém — Vdrpalota.
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2. Agglomeracios zondkban: elkeriild utak, korgyirik?3. Kornyezetvédelmi,
telepiilésszocioldgiai, telepiilési kozlekedésszervezési megfontoldsbol 1étesitett, gyakran
telepiilési uthdalozatba integralt féforgalmi tut, melynek feladata elsdsorban a torténeti
belvéros forgalmi tehermentesitése?*. Szamos megyei jogl varosban még nem valdsult
meg ez a beruhdzds, a jelenlegi allapot ezeken a telepiiléseken?S és a térségi
kozlekedésben is jelentds problémdkat okoz. Telepiiléseket elkeriild ttszakaszok is
elsdsorban a Dunantilon épiiltek?¢ az évtized elsé felében, a kiegyenlitodési folyamat
csak 1995-96-t6l indult meg. Kiilonosen fontos beruhdzds volt az MO autéut déli
szakaszanak megépitése?’, mellyel Budapest részleges?® tehermentesitése valt valdra.

3. Nemzetkozi dthdlézathoz — Helsinki folyosékhoz (TEN??, TINA30) — integralt
kozutak, elsésorban autépalydk3! (4. melléklet). A fovaros és a nagy forgalmat
lebonyolitd6 hatdratkelohelyek kozotti, magas szinvonalu kozuti kozlekedési
kapcsolatrendszer kialakitdsa €s fejlesztése fontos feladat, ugyanis a hatarok nyitottabba
véaldsaval megélénkiilt tranzitforgalom idOnként er0s torlodasokat okoz az elsérendii
kozathdlézat mintegy 40%-an, ami a koOrnyezet szempontjabdl is igen veszélyes
szennyezéssel jdr.

4. Lokdlis jellegli, vagy dgazati érdeket szolgdlé utak, bekotéutak32. Jelentdségiik
helyi, vonzaskorzeti, vagy kistérségi szinten mérhetd. Periféridk, félperifériak, vagy
belsé periferikus teriiletek telepiilései szdmara 1étfontossdgd kapcsolati elemet
tartalmazhat. Osszeko6td utak elsésorban a Nyugat-Dunantiilon épiiltek33, ugyanakkor az

orszag mas teriiletein alig volt fejlesztés e téren.

23 Példaul: Budapest, Gyor, Pécs, Sopron, Szombathely, Szolnok.
24 Mint Sopron vagy Pécs esetében.

25 Szekszard, Salgétarjan, Miskolc, Debrecen, Eger. De a teljes varosszovetet elkeriil tt sziikséges Sopron, Pécs, Kaposvir,
Szeged esetében is.

26 A telepiilések belsd kozlekedését és az idegenforgalmat eldsegitd kerékparit-hdldzatrél — a kedvezStlenebb kiépitési lehetdségek
ellenére — ugyanez mondhat? el.

27 1994-ben.

28 Az MO autépdlya M1 - M5 autépdlydk kozotti szakaszdnak megépitésével a fovaros belteriileti hdlézatdn csokkent a terhelés, de
amig a Dunatjvéros és Szekszard térségébe tervezett koziti hid meg nem épiil, a févaros koriili bevezetd dthdlézat mintegy 100
km-ét a tranzitforgalom tovabbra is feleslegesen fogja terhelni.

29 Trans European Network = Transzeurdpai halézat.
30 Transport Infrastructure Needs Assessment.
31 M1, M3, M5, M7 autdpalyék.

32 pglddul: Derecske — Kaba kozott, ahol az dgazati érdek a cukorrépatermeld-korzet és a feldolgozdipar kozotti kozlekedési
kapcsolat javitdsa volt.

33 Részben mezdgazdasagi célokat szolgdlva.
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A fejlesztések hatdsdra’* a kozlekedési hdlézat monocentrikus jellege tovabb
er6sodott. A kozuti hélézat centrdlis elemeinek fejlesztése ugyanakkor egyrészt
elengedhetetlen feltétele az Eurépai Unidhoz valé csatlakozasunknak3s, mdasrészt az
egyre erdsodo, vildgvarosok kozotti versenyben Budapestet kedvezd pozicidba emeli,
mely kozvetve az orszag egészének érdekeit szolgdlja’®. Ehhez azonban fontos a
regiondlis kozpontok szerepének erdsitése is3’, ezért kiilon szerencsés, hogy — Pécs
kivételével3® — a regiondlis kozpontok a nemzetkozi kozlekedési halézatok iitderében,
vagy annak kozelében helyezkednek el?° (5. melléklet). A regiondlis kézpontok, régidk
kozott azonban a transzverzalis kozuthdl6zat nem megfeleld szintii kiépitettsége miatt a
kapcsolatrendszerek nem kielégitok.

A vasuthdl6zathoz hasonléan a kozithdlézat mennyiségi mutatéi is jonak
mondhatok, ugyanakkor a vizsgélt id0szakban, a kozuthal6zatban sem kovetkeztek be
jelentds mindségi valtozasok. Az orszdgos kozuthdlézatunk fejletlenségét az alabbi
mindségi mutatok is tiikrozik:

- autdpalya ellatottsdg: a koncesszids torvény életbelépésével*® a kozithalozat
épitése koncesszidba addssal is lehetségessé valt, ennek legmarkdnsabb jeleként a volt
szocialista orszagok koziil elséként nalunk épiilt koncesszids autépdlya az M1 Gyor -
Mosonmagyarévart! kozotti szakaszan*?. Koncesszidban épiilt meg az M5-6s, dllami
beruhdzasbol pedig az M3-as autdpdlya 1j szakasza. Ezekkel a fejlesztésekkel
ardnyosabbd vélt az autdpdlya fejlesztés teriileti elhelyezkedése, a centrdlis jelleg
azonban tovabb erdsodott. Az autdpdlya-hdlozat jelenlegi szintje a tranzitforgalom
gyorslefolyasat és a térségek kiegyenlitettebb fejlodését megneheziti.

- kozati kapacitds: 1990 el6tt, az orszdg jelentds részén a kozuthdlézat kihasznaltsdga

minimalis volt, mdra azonban a zsufoltsag lett a jellemzd, mivel a személygépkocsi

34 Kozlekedési beruhdzdsok fajlagos értékei olykor alig utalnak a teriilet (telepiilés) fejlettségi szintjére, mdsrészt pozitiv hatdsai

gyakran nagyobb teriileten illetve kozvetve érvényesiilnek (példdul autépdlya esetében).
35 Bz természetesen a vastitra is igaz.
36 A teriiletfejlesztésben nem ismeretlen az a moédszer, hogy egy adott teriiletet a centrumtelepiilésen ,keresztiil” fejlesztenek
(polustejlesztés - Perroux). A tapasztalat azonban az, hogy ez jelentdsen torzitja a térszerkezetet, és a centralizdcio felé hat.
37a polustejlesztés elobb vazolt kedvezétlen térszerkezet-modositd hatdsa miatt.
38 A 6-0s tit nemzetkozi jelentésége a délszlav haborik és az M7-es autépdlya szivohatdsa kovetkeztében radikdlisan csokkent.

39 Gyor az M1, Szeged az M5 aut6pélyan (4. Korridor), Debrecen és Miskolc az M3 autdpdlya tervezett nyomvonaldnak kozelében
(5. korridor) helyezkedik el.

40 1992-ben.

41 Gy6r — Hegyeshalom autdpdlya: jelentdsége igen nagy, ugyanis Magyarorszag ezzel kapcsolddott az eurdpai autdpdlya-

halézathoz.

42 Igaz, azéta ezt a szakaszt mdr dtvette az dllam, mivel a koncesszids tirsasdg anyagilag ellehetetleniilt. Ugyanakkor az MS5-0s
autdpdlydt tovdbbra is koncesszids tdrsasag iizemelteti (AKA Rt.)
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allomany novekedésével a kozuthaldzat fejlesztés €s korszertisités — és ezaltal a kozutak
kapacitdsa — nem tartott 1épést*3.

- hidak: az 5780 kozuti hidbdl 1068 azonnali korszerisitésre szorulna** és dj hidak
épitésére is sziikség lenne, mivel a Dundn a hidak sfirlisége nem éri el a kdrnyezd
orszdgok hidstiriiségének 40%-at sem. A kozithdl6zat szerkezete emiatt is erdsen
centrdlis kialakitdsui, hidnyoznak a tranzverzdlis 4tkotd elemek, a Dundn &tvezetd
hidak#3, elsésorban a fovaros alatti Duna szakaszon. Ezek jelentés mértékben indokoljak
az orszagnak a Duna dltal elvalasztott két része kozott, a teriileti munkamegosztds
hidnyossagait*. Ennek a szerkezetnek koszonhetd, hogy a Budapest felé iranyul6 foutak
forgalmi terhelése az indokoltndl nagyobb*’. A regiondlis érdekeket szolgdld, tovabba
nemzetkozi forgalmat is lebonyolité Parkanyi hid 4jjaépitése és Tiszaugon a meglévo
Tisza-hid rekonstrukcidja befejezodott és a szekszardi hid épitésével kapcsolatos
munkalatok is megkezdddtek.

- hataritkelohelyek  kapacitdsa és térbeli elhelyezkedése: a fokoz6do
tranzitforgalommal szdmolva a jelentds nemzetkozi kapcsolatokkal rendelkez6
kozlekedési folyosokon elengedhetetlen lesz 1) hatdrdtkelOhelyek nyitdsa és a
jelenlegiek Kkorszeriisitése, elsOsorban az orszdg keleti felében, ugyanis Uj
hatardllomasok szdma is az osztrak- magyar szakaszon nétt jelentosen*s.

- a kozuti ellatottsag®® megyék kozott meglévd szinvonalkiilonbsége elsésorban a
telepiiléshalozat-stirltiség fliggvénye’?, messzemend kovetkeztetések nem vonhatdk led!
(6. melléklet). A kozuthdlozat rendliség és burkolatmindség szerinti megoszldsa
azonban jelentds teriileti kiillonbségeket mutat (6. és 7. melléklet), a Dunantili megyék
javara.

- jelentds fejlodés ment végbe a kozuti kozlekedés jarulékos infrastruktirdjanak

tekintetében, mely elsdsorban az {izemanyagtoltd &allomdsok szdmanak

43 111¢s — Rimaszombeati: Infrastruktira. Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiadd, Bp. 1972.

44 Forrds: www.kozut.hu

45 Az orszag ,,medence-jelleg”’-ébodl adéddan a folyami hidaknak kiemelt jelentésége van

46113, fejezet.

47 o1K.

48 By kiilonosen akkor figyelemremélt6, ha figyelembe vesszilk a hatdrszakasz hosszdt is, illetve az egy djonnan létesitett
hatdrallomasra es hatarszakasz hosszt.

49 Utstirtiség: km/100km?; km/1000 £5.

50 Ebbél adédéan az elso 8 helyezettben nincs alfoldi megye. A koziiti elldtottsdg (kozitsiiriség) mutatdi (km/100km2, km/10000
f6) véleményem szerint jelentds torzuldsokat hoznak 1étre, az apréfalvas (taldn épp zsdkutcds apréfalvas) térségekre mutatva
kedvezd értékeket. E mutaté Budapesten és kornyékén is magas, mivel a sziikségleteket joval meghaladé alacsonyrendii
dthalézat épiilt ki a nyolcvanas években. Ez a mutat6 a 1990 utdni mindségi fejlesztésekkel tovabb javult.

51 Eppen ezért — a gyakorlattal ellentétben — nem tartom helyesnek e mutaté hasznélatt.
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novekedésében érhetd tetten. A novekedés jelentds teriileti kiilonbségeket takar:
az atlagot lényegesen meghaladé novekedés Bacs-Kiskun, Csongrad, Fejér
megyében figyelhetdé meg, ugyanakkor atlag alatt marad a mar jol ellatott
Budapest, valamint Borsod-Abauj-Zemplén, Heves és Jasz-Nagykun-Szolnok
megye.

A fouthdlozat és az autdpalya hélézat sugaras, centrdlis jellege tehat megmaradt:
diagondlis utak, transzverzilis folyos6k nem alakultak ki. Az ENY-DK valamint a
DNY-EK irdnyi fejlesztések mellett nem épiiltek E-D kapcsolatokat kialakits, vagy
er6sité koziti folyosok’2. A K-NY kapcsolatrendszert pedig a févaroscentrikussiag
jellemzi. Osszességében elmondhaté, hogy a gyorsforgalmi tthdlézat hidnyos, az
autopdlya-ellatottsdg mintegy negyede a nyugat—eurépainak. A meglevé haldzat
karbantartasi hidnyossagai a hasznalhatésagot tovabb csokkenti. Az erdforrasok jorész a
meglevo uthédlézat rekonstrukciés munkdlataira forditédtak, a megépitett autopalyahossz
eurépai mércével mérve nem szamottevo (8. melléklet)

A két aldgazat (vasut, kozit)’3 elOnyeinek egyesitésére tett kisérletek egy uj
aruszallitdsi forma megjelenését és fejlodését eredményezték: a kombindlt fuvarozasét.
Bér az Eurépai Unié kombindlt fuvarozasrél sz6l6 direktivdknak a magyar vasuthédlézat
csak kis része felel meg, a RO-LA> és kombitermindlok, valamint a logisztikai
kozpontok>  kialakitdsa és iizemeltetése az eurdpai kozlekedési halézaba
integralddasunk fontos elemét képezi. Tehat a kombinalt széllitas sordn az aru széllitasa
két vagy tobb kozlekedési aldgazatban torténik, az aldgazatok elOnyeinek
egyesitésével. ¢ A kombindlt fuvarozds fejlédésének feltétele az orszdg gazdasagi
novekedése és az infrastruktira fejlédése is, mivel ezek a tényezdk teszik vonzdéva a
tranzitforgalom szdmdra a magyarorszagi ttvonal valasztdsat’’. A kombindlt széllitds
infrastruktirdjat elsésorban a vasiti és kozuti hdlézatok, valamint az atrakdshoz
sziikséges termindlok képezik. Jelenleg Magyarorszdgon 17 termindl mikodik (9.
melléklet), kihasznaltsaguk elég vegyes képet mutat, Osszefiiggésben az atrendez6do

térkapcsolatok irdnydval. Ennek megfeleléen Budapest-Jézsefvaros és Sopron

52 Els8sorban a Nyugat-Dundntilon és az Alf6ldon hidnyoznak ezek a kapcsolatok.

531995 - ig vizi-koziti kombindlt fuvarozis is tizemelt Magyarorszdgon.

54 RO-LA: Rollende-Landstrasse = Gordiil orszagiit.

55 Ld. kovetkezd fejezetben.

56 Ilyen elényok példaul: a koziti szallitds rugalmassdga, a vasuti szdllitds hosszabb tdvon jelentkezd nagyobb sebessége, kisebb
kornyezetszennyezése és energiafelhaszndldsa, vagy a vizi szdllitds olcsésdga.

57 Integrici6s Stratégiai Munkacsoport . (tovdbbiakban: ISM). Infrastruktirdk és szolgltatasok II. 54. oldal. (szerk.: Ehrlich Eva)
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kihaszndltsiga magas, a tobbi termindl esetében 40% alatt marad. A forgalom-
megoszlasi adatok is azt tiikrozik, hogy a jézsefvarosi és a soproni termindl forgalma
jelentds (forgalmi részesedés 30 illetve 17%), jelentdsnek mondhaté még a budafok-
harosi (11%) a kiskundorozsmai (11%) és a zdhonyi (10%) termindlok forgalma is.
Ugyanakkor Székesfehérvar (0.01%), Baja (0.06%) és Szolnok (0.2%) részesedése
megkérddjelezi miikodésiiket’®. A kombindlt szallitds gazdasdgossdga csak nagy
tavolsagok™® és nagy arutomegek esetén realizalodik, tehat Magyarorszag esetében a
kombindlt szallitdsnak csak tranzit, export és importforgalomban lehet realitdsa, a
regiondlis kapcsolatok kialakitdsdban nem. A teriileti fejlédésben viszont jelentds

szerepet kaphat.

IL. 2. Valtozasok a telepiiléshalozat kozlekedési kapcsolatrendszerében

A kozlekedési kapcsolatrendszerben bekovetkezett valtozdsok a tarsadalmi —
gazdasagi tér atalakuldsaval egyiitt, azzal szoros kolcsonhatasban zajlottak, zajlanak le.
A folyamatosan korszerlis0dé gazdasigi struktira az anyagigényes termeldszféra
térvesztésével, ezdltal az aruszallitasi igények csokkenésével jart egyiitt®®, ugyanakkor
noétt a kis széllitasigényességli druk termelése®!. A piacgazdasagra valé atallassal, ezzel
természetszerlien egyiitt jart a nagy széllitdsigényességgel rendelkezd tobbtelepes
véllalatok fokozatos leépiilése is%2. Jellemzd adat, hogy 1990 eldtt a rossz
telephelyvalasztasnak és a kedvezoétlen uthdlézatnak koszonhetéen, Magyarorszagon
egy egységnyi GDP elbdllitdsdéhoz kétszer annyi druszallitdsi teljesitményre volt
sziikség, mint az EU kevésbé fejlett mediterrdn orszagaiban®. Ez — a vegyes
mechanizmusu gazdasdgiranyitdsi modellre 4tdll6 Magyarorszdgon — értelemszertien az
elobb emlitett gazdasdgi racionalizdldshoz (is) vezetett. Ugyanakkor a termelés és
elosztds egyre bonyolultabb integricidja pontos és folyamatos széllitast igényel®t. Az

egylittmiikodd elemek szamanak novekedésével a rendszer rugalmassiga, hatékonysaga

58 A stabilizdlédé balkani térség gazdasdgdnak helyredlldsa Baja és Szolnok esetében fellendiilést hozhat.

39 Minimum 500-700 km

60 Major Ivan: Kozlekedés és gazdasdg. Magvet6 Kiadé Gyorsulé id6 sorozat, Budapest 1984.

61 Az aruszallitdsi teljesitményben bekovetkezett csokkenés a piacgazdasdg - tervutasitdsos gazdasigtol eltér - szervezod-

szabdlyoz6 rendszerébdl adédodan jott 1étre, a hatékonysdg elvének szem eldtt tartdsdval.

62 Szocialista iautarchidlis” gazdasdgszemlélet jellemzoi: komplex korzetek, nagyfokd oOnelldtottsdg, kevés szdllitdsi

kapacitdsigény. Ez a kifejezetten elénytelen szemlélet az dgazati szétforgdcsoloddst eredményezte, lehetetlenné téve az dgazati
kooperdciot. Az autarchidlis gondolkoddsmdd elszigetelte egymdstdl a gazdasdgi korzeteket és a késObbiekben stilyos
miikodési zavarokhoz vezetett. Nem véletlen, hogy egy-egy dgazat szétszort iizemegységeit be kellett zdrni mar a 80-as években
és ez a folyamat a rendszervdltozds utdn még erételjesebben jelentkezett.

63 ISM. Infrastruktdrdk és szolgdltatdsok IL. 7. oldal

64 [SM. Infrastruktuirdk és szolgaltatasok IL. 7. oldal
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nd, de hasonléképpen nd a széllitdsi pontossig irdnti sériilékenysége is, mely tjabb
zavarok forrdsa lehet az druszéllitdsban®.

Ez a folyamat — a kozlekedésben is megfigyelhetd teriileti munkamegosztis
térhoditdsaval egyiitt — a foglalkoztatdsi ardnyok megvaltozasat valamint a kapcsolati
rendszerek irdnydnak és intenzitdsanak valtozasat is eredményezte®® (10. melléklet). A
teriileti (nemzetk6zi) munkamegosztds fejlodése pedig — az ebben valdé hatékony
részvétel biztositdsa miatt — a kozlekedési beruhdzasok novekedéséhez vezetett, amely
azonban igy sem bizonyult elegendének a megfeleld szinvonalu fejlesztésekhez®.

A termelési jelleg hatdsa is érzddik a kozlekedési kapacitdsok teriileti
megoszldsdban%. Ezt a tényt ,tovdbbflizve” beldthatd, hogy egy gazdasigi korzet
specializalédasa®® — egy agazat fejlédése vagy éppen elsorvaddsa — is hat a kozlekedésre,
els6sorban az druforgalom Osszetételére és irdnydra’0. Ugyanigy a nem hdldzati
infrastruktira’! hatdsa is kimutathaté a kozlekedésre a telepiilésen beliil’? valamint a
telepiiléshdlézatban és e hdlézat elemeit Osszekapcsold kozlekedési halézatban’?
egyarant.

A gazdasigi folyamatok mellett — sokszor azzal egyiitt — tarsadalmi viszonyok
valtozdsa is meghatdrozé volt a kozlekedés regiondlis szerkezetének alakuldsdban.
Kiilonbozo6 telepiiléskornyezetben, vagy mas etnikai, tdrsadalmi, gazdasagi teriileteken
€10 lakossdg eltéré kozlekedési lehetdségei és szokdsai a rendszervdltozds utin még
markdnsabb jegyeket oltottek. Mobilitds tanulmanyok’* 4ltal vizsgdlt, hatrdnyos
helyzetben 1€v6 tarsadalmi csoportok kozlekedési gondjait, vagy a tarsadalmi magatartas

életkoriilményekre gyakorolt hatdsdban bedll6 véaltozasokat emelném ki elsdsorban’>.

65 A rugalmassag érdekében a raktdrozasi id6 csokkentésére fejlesztették ki a ,,just in time” rendszert.
661d.e fejezet masodik részét.

67 1d. 1L 1. fejezet.

68 peldaul a mezdgazdasagi korzetek druszéllitdsa hagyomdnyosan alacsony.

69 peldaul a termeldszféra dgazatai — szénbdzisu energiaipar, nehézipar, vegyipar — széllitdsigényesek.

70 Krajké Gyula: A gazdasdgi korzetbeosztds és a kozlekedés Gsszefiiggésének néhany elvi vonatkozdsa (Foldrajzi Ertesitd X.
évfolyam 3. szdm 321-332).

71 Szocilis, egészségligyi, kulturdlis...stb.

72 p¢lda a felsdoktatdsbol: széttelepitettség - foutak mentén (ELTE); kitelepitettség - egyetemi varosrészek (Miskolc)

73 Kdszegfalvi Gyorgy: Telepiilési infrastruktira 58. oldal. Teriileti és telepiilési kutatdsok. Akadémiai Kiadé, Bp., 1990

74 Tiner Tibor. A szocidl-kozlekedésfoldrajz kialakuldsa és vizsgdlati modszerei (Foldrajzi Ertesitd 1986 pp. 219 - 228) Ilyen
vizsgédlatok eredménye az un. szellemi térkép — a tdrsadalomnak a térszerkezet elemeinek térbeli elhelyezkedésérdl alkotott
szubjektiv képe — valamint a szellemi kozlekedési térkép. Ezek részletessége az informdciok mennyiségétdl, mindségétdl és
idébeli eloszldsatdl is fiigg.

75 Természetesen kolesonhatasrél van sz6: az életkoriilmények ugyanigy meghatdrozéak lehetnek tdrsadalmi magatartdsformdkat
illetden, példdul a vezetékes gdzhoz kapcsolddé tirsadalmi reakcidk az Alfoldon: a gazhdlézat teljes kort kiépitése ellenére a
haztartdsok kozel fele anyagi okok miatt nem kototte be a vezetékes gdzt. Ezek a magatartdsformdk nem csak a kozlekedési
szokdsokat befolydsoljak, hanem az életkoriilményeket meghatarozé infrastruktirdk haszndlatdt, illetve a haszndlathoz fiz6d6
viszonyt is.
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A kozforgalmi személyszallitasi teljesitmények csokkenése, a tomegkozlekedési
dgazat visszaszoruldsa a személygépkocsi-dllomany novekedésével (11. melléklet), a
pénzromlds mértékét is joval meghaladd tarifaemeléssel és a mar emlitett (gazdasagi)
szerkezetvaltassal egyardnt magyardzhat$7e.

A foglalkozasi atrétegzodést — és a munkanélkiilis€ég megjelenését — jelzi, hogy a
kozlekedési dgazaton beliill csokkent a hivatdsforgalom’’, ugyanakkor jelentdsen
megnott az tizleti utazasok ardnya.

Ingavandorforgalom csokkenésének mértéke alapjan az aldbbi teriiletek hatarolhatok
le78:

- Visszaesés nagyobb, mint 30%: Zala megyében a koolaj- és foldgdzbanyészat
visszafejlodése miatt, mar a 80-as évektdl kezdve megfigyelheté ingavandorforgalom
csokkenése. Tolna megyében a mecseki ingajdratok megsziintetésének tudhaté be a
visszaesés, mig Borsod-Abauj-Zemplén megyét a nehézipar hanyatldsa viselte meg.

25-30% kozott: Baranydban szén €s urdnbdnyészat leépiilése kovetkeztében csokkent
az ingavandorforgalom. Békés ¢és Bacs-Kiskun megyében az élelmiszeripar
zsugorodasa’®, Heves, Komdrom-Esztergom, Nograd: nehézipar, barnaszénbanyészat,
épitdanyag-ipari munkaerd-kapacitds csokkenése miatt esett jelentdsen vissza a
hivatasforgalom.

- A csokkenés kisebb, mint 15%: Gy6r-Moson-Sopron, Pest, Veszprém megyékben,
ahol az orszdgos dtlaghoz képest kevés munkahely sziint meg.

Lathat6, hogy az ingdzast befolydsold legjelentdsebb tényezdk a telepiiléshalozat,
munkaerdhelyzet, gazdasagi szerkezet, valamint az dgazati szerkezet. Ezek mindegyike
jelentds valtozason ment keresztiil az utébbi évekbens?.

A koziti és vasuti kozhaszndlati személyszallitds menetrendjeinek valtozadsaibol

ezek a folyamatok jol nyomonkovethetok: a telepiiléshdlézat kozlekedési

76 A személykozlekedés kizdrdlag a gazdasigilag fejlett korzetekben novekedett, ahol csak a személygépkocsi-dllomdny
novekedése volt jelentds az elébb emlitett okok koziil, illetve a tarifaemelés még elviselhetd terhet jelentett az itt €16 lakossdg
szamdra, de valdsziniileg az ingdzok kisebb mértékii leépiilésével is magyardzhato ez a folyamat

77 Elsésorban a koncentralt ipari teriiletek és lakohelyek kozotti hivatdsforgalom csokkent jelentdsen, ez a tendencia eldreldthat6lag
hosszabb tavon is megmarad.

78 Kdszegfalvi Gyorgy és Sikos T. Tamds munkdja alapjan.
79 B4cs-Kiskunban a személygépkocsi dllomdny jelentés novekedése is szerepet jatszott ebben a folyamatban.

80 E viltozdsok elemzése azonban nem e dolgozat feladata. A hédldzati infrastruktdirdval kapcsolatosan lasd még: VI. fejezet.
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kapcsolatrendszerének és szerkezetének vizsgdlatat3! is els6sorban a menetrendi
adatokra tdmaszkodva végeztem el82.

A telepiilések kozlekedésfoldrajzi potencidljanak egyik meghatirozé mutatdja a
jaratszdm szerinti un. csomOponterdsség?®3: melyet a tranzitforgalom — févarostdl vald
tavolsag novekedésével csokkend — mértéke befolydsol®* a wvasiuti és kozuti®s
személyszallitdsban egyarant.

A kozlekedési kapcsolatok rendszerére szintén az erds monocentrikussag jellemzo
(12. melléklet). Intercity viszonylatok egyik végpontja kivétel nélkiil Budapesten
taldlhatd, vidéki varosok kozott nincs transzverzalis, sOt kvazitranszverzalis kapcsolat
sem?®. Természetesen vasiti kozlekedés tekintetében a legnagyobb csoméponterdséggel
is Budapest rendelkezik, megelézve Székesfehérvart, Szolnokot és Gyort (13.
melléklet). A kapcsolati rendszereket vizsgalva (14. melléklet) megallapithaté, hogy
Budapestnek minden megyei jogu varossal van kozvetlen kapcsolata, sét a 30000 fonél
népesebb telepiilésekkel is van vagy koziti, vagy vastti kozvetlen kapcsolata.

Gyenge vastti kapcsolattal a szarnyvonalon elhelyezkedé8?, valamint a regionalis
kozpont kozelsége miatt , . kozlekedési arnyék”-ban fekvds® telepiilések rendelkeznek.

A koziti kapcsolatok csoméponterdsségét a telepiiléshdlozat jellege erdsen
befolydsolja: az apréfalvas, nagy telepiilés, - és utslirliségli teriiletek
centrumtelepiilései®® a kevésbé intenziv, de sokirdnyd kapcsolatrendszer miatt

emelkednek ki mutatéikkal. Ugyancsak jelentOs a kozuti kozforgalmu személyforgalom

81 A részletes vizsgdlat — csoméponterdsség, halézati hanyados — a 40 legnépesebb varost érinti, a kapcsolatrendszerek
feltérképezése a menetrendi adatok (1989-1998) egészének felhaszndldsdval késziiltek.

82 A vizsgélattal kapcsolatban meg kell jegyeznem, hogy a menetrendek a kindlati oldalt képviselik a ,,piac”’-on. A kereslet nehezen
mérhetd, de feltételezhetem — piaci viszonyok lévén — a kindlat kereslethez valé igazoddsit. Sajnos ez sem teljesen igaz: a
monopolhelyzet miatt ugyanis a tiszta piaci verseny nem érvényesiilhet, nem is beszélve az dllami beavatkozasokrol.
Ugyancsak gondot jelentett a vizsgdlat sordn az irdnyultsag is: tranzitjdratoknak nincs valédi belfoldi vonzaskorzetiik, de a
menetrendekben megjelennek (Erddsi Ferenc: Kommunikécid és térszerkezet. Akadémiai Kiadd, Budapest 1991). Ezek koziil
csak azokat vettem figyelembe, amelyeken belfoldi utazds lehetséges, és csak a belfoldi utazdsra jogosité szakaszokon.
Aruszallitasi teljesitmények mutat6i teriileti bontdsban nem 4lltak rendelkezésemre. A személy,- és az druszallitis adatait
egyébként is nehéz Osszehasonlitani, bar egyes tanulmanyokban erre ldtunk — véleményem szerint erdsen megkérddjelezhetd —
példdkat (drutonnakilométer = személykilométer). Palotds Zoltan: A kozlekedés...

83 Heti jératszam alapjdn jelentéktelen (70 alatt), kicsi (70 — 140 kozott), kozepes (140 — 240 kozott), nagy (340 — 440 kozott,
féforgalmi (340 — 440) kozott és kiemelt f6forgalmi helyek (440 felett) kiilonboztethetdk meg.

84 Budapest — Székesfehérvir; Bécs — Sopron

85 Koziti személyszallitdsndl jelent6sebb mértékii az ingazas és kissé torzitanak a transzverzalis vonalak is.

86 Néhany nemzetkozi viszonylatu jdrat is IC pétjeggyel igénybe vehetd. Ezek kozott van (kvazi)transzverzdlis (Debrecen — Gydr)
kapcsolat is.

87 Eger, Gyongyos, Ozd, Esztergom, Dunaijvaros, Jaszberény, Salgétarjan, Komlo és Zalaegerszeg.

88 Kazincbarcika, Hajdiboszormény, Vic és Hodmezdvasdrhely.

89 pecs, Miskolc.
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csomOponterdssége azokon a centrumtelepiiléseken, ahol a vasit nem képes ellatni a
telepiilés szerepkorébdl adodo kapesolati rendszerek jelentds részét®.

A régiok kozotti kapcsolatok intenzitdsat elsdsorban a régidokozpontok erdssége
hatdrozza meg, (15. melléklet) ebbdl adédéan a kozponti régié rendelkezik a
legsokoldalibb és legintenzivebb kapcsolatokkal. Interregiondlis kapcsolatok
hidnyoznak, vagy nagyon gyengék Eszak Magyarorszdg — Eszak Alfold valamint Dél-
Alf6ld kozott, tovabba Eszak-Alfold és Dél-Dundntil, Dél-Dundntil és Eszak Dunantdl,
Nyugat-Dunéntuil és DéEl-Alfold kozott. Az intraregiondlis kapcsolatokat is szdmos
tényez6 befolydsolja®l. Kedvezodtlen belsé halézattal és kapcsolatokkal rendelkezik a
Nyugat-Dunéntili 1égi6??, valamint az Eszak-Magyarorszagi régié®3. Ellenpontként a
Kozponti régié €s a kozlekedési halozatra ,,simuld” Eszak-Alfold emelhetd ki.

Megyék kozotti kapcsolatok alapjan®* Pest, Fejér és Jasz-Nagykun-Szolnok
megyének van sokoldali és intenziv kapcsolatrendszere, mig No6grad, Szabolcs-
Szatmér-Bereg és Zala megye rendelkezik a legkevesebb kapcsolati elemmel. A
megyéken beliili hdl6zatok és kommunikaciés csatorndk® az aprofalvas monocentrikus
teriileteken,” — ahol zsdktelepiilések ardnya magas — legfejletlenebbek (16. melléklet),
a ritkdbb telepiilésstirtiségi®’ és/vagy policentrikus®® megyékben fejlettebbek?.

A vizsgdlt 39 vidéki varos és Budapest kapcsolatrendszerét vegyes kép jellemzi.
Budapestrol kozvetleniil 36 varos érhetd el vasiton!%, Vidéki varosok koziik kedvezo
értékekkel rendelkezik Gyor (17), Szeged(15), Sopron (14) Székesfehérvar (14) Cegléd
(11) Szolnok, Székesfehérvar. Ugyanakkor Komlé (0), Esztergom, Gyodngyos,
Hajduboszormény, Vac, (1-1) valamint Dunaujvéros Szekszard (2) vasuti kapcsolatai

igen gyengék (17. melléklet). Tavolsagi autébusszal Szegedrdl, Székesfehérvarrol,

90 Szeged, Veszprém.
91 pgldaul: a régid alakja, domborzata, régiokozpont és az alkbzpontok fekvése.

92 Ennek oka tobbek kozott Gyér periferikus fekvése, a régié E-D irdnyi — a centralis kozlekedési hdl6zatra nem illeszkedd —
kiterjedtsége, Zala domborzata valamint két megye policentrikussaga. Oszvald Ferenc Nandor: A Nyugat Dundntuli régié belsd
és kiils6 kozlekedési kapcsolatai. Doktoranduszok Orszdgos Taldlkozéja, Tavaszi sz€él 2000 éprilis SZIE, Godollo.

93 A ,vasarvonal” nem tdrja fel a régiét. A Jelentés varosok koziil Eger, Salgétarjan, Ozd nem rendelkezik komoly K-NY-i
kapcsolatrendszerrel, mivel az agglomericids teriiletként szolgdlé folyovolgyek a f6 kozlekedési héldzatra merdlegesen
helyezkednek el.

94 Budapestet Pest megyéhez szamitva

95 Ennek elemzését a megyei jogd vdrosok elérhetdségével ,fehér foltok™ feltérképezésével, hdlozati elemek térszerkezeti
mutatdival (zsdktelepiilések, szdrnyvonalak), valamint az ingavandorforgalom vizsgélata alapjan végeztem el. Ez ut6bbit Szabo
Pl ,,A napi ingdzas kérdéskore a kilencvenes években Magyarorszdgon” c. munka segitségével. TET 1998/4 pp. 69-89.

96 Vas, Baranya, Borsod-Abatij-Zemplén, Szabolcs-Szatmar-Bereg.
97 Békés, Jasz-Nagykun-Szolnok, Hajdu-Bihar.
98 Gydr-Moson-Sopron, Fejér.

99 Mindkett jellemz6 Csongrad megyére. Zala megye policentrikussdga (Nagykanizsa — Zalaegerszeg), Bacs-Kiskun megye nagy
teriilete miatt atlaghoz kozeli értéket mutat.
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Veszprémbdl lehet a legtobb telepiilésre eljutni. A kozlekedési aldgazatokat
Osszehasonlitva erds vasiti orientdcid figyelhetd meg Miskolc, Szombathely, Cegléd,
Nagykanizsa, Kiskunhalas, Kiskunfélegyhdza és Tatabanya esetében. Kifejezetten erds
koziti kapcesolatokkal Dunaujvédros és Kecskemét rendelkezik!0l. A kapcsolatokat a
varosok telepiiléshierarchidjaban elfoglalt szerepe alapjan vizsgdlva megallapithato,
hogy Koml6, Szeksziard, HoOdmezOvasarhely, Esztergom, Szentes és Eger
alulreprezentalt. Ugyanakkor Sopron, Cegléd, Veszprém kozlekedési kapcsolatai
kifejezetten jok.

1990 o6ta uj transzverzdlis kapcsolatok elsdsorban a koziti személyszéllitdsban
alakultak ki'02 (18. melléklet). Ezen kapcsolati elemek egyben interregionalis,
intraregiondlis kommunikécids csatorndknak is tekinthetok.

A telepiilések kozlekedési potencidlja az in. hdlézati hanyadossall9? is mérhetd. Ez
alapjan a vasudthdlézatban periferikus helyzetiinek szamit Komld, Szentes és
Zalaegerszeg (19. melléklet). Elérési id6 alapjan pedig a mellék-, vagy szarnyvonalon
fekvo telepiilések!04 kapcsolatrendszere nem felel meg a telepiiléshalézatban betoltott
szerepilknek. A kozidthalézatban hasonldé a helyzet: szinte ugyanazok a telepiilések
rendelkeznek kedvezdtlen mutatdokkal, mint a vasit esetén!03.

A viérosok, valamint a megyék kozotti kapcsolatok érdekes tanulsdggal szolgdlnak:
megfigyelhetd, hogy a fdévaroshoz kozelebb esO teriiletek kapcsolati rendszerei
erdsebbek, ennek legfobb oka a belsd és kiilsé gylril% — vagyis a transzverzdlis

kapcsolatok erdsitését szolgdl6 hdl6zatok — hidnya, vagy nem megfeleld mindsége!07.

100 ooy Gyongyos, Hajdiboszormény és Komlo elérése igényel atszallast.

101 g5 4 féviros kozelségének, valamint a dunaf6ldvari Duna-hidnak koszonhetd.

102 pgjgul: Szeged — Zalaegerszeg, Pécs — Békéscsaba, Pécs — Sopron, Szeged — Szekszird — Kaposvéar — Nagykanizsa.

103 Hi16zati hanyados: tobbi telepiiléstdl vald tavolsag vasiton vagy koziton (km) és a 1égvonalban mért tavolsdg (km) hanyadosa.
Ha a mutat6 1,4-nél nagyobb akkor kedvezdtlen kozlekedésfoldrajzi helyzetli az adott telepiilés. Ezt a mutatét tovabbfejlesztve,
a vizsgdlatokat az elérési id6 €s a valds tavolsdg (atlagsebesség) kozti Osszefliggésekre is kiterjesztettem, ugyanis a teriileti
versenyképességet a kozlekedési infrastruktira vonatkozdsdban az adott térség elérhetdsége, vagy megkozelithetdsége jellemzi.
A teriiletek elérhetdsége pedig legjobban a megkozelitési idé nagysagaval fejezhet ki.

104 Gyongyos, Hajdiboszormény, Komld, Jaszberény, Szekszard és Baja.
105 g7 o hasonlésdg a koziti és vastti hdlézat sugaras, és sokszor egymast ,,lefedd” rendszere miatt alakulhatott ki.

106 Erdssi Ferenc: Magyarorszig belfoldi kozlekedési kapcsolati rendszerének tobb teriileti-telepiilési jellemz6i. Foldrajzi Ertesitd
1991 3.-4. Szam pp. 265-295.

107 Bgvebben a kvetkezs — fejlesztési elképzeléseket targyald — fejezetben.
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II. 3. Fejlesztési iranyzatok — A tranzitfolyosok fejlesztése és az egypolusia
térszerkezetet oldasanak kisérlete

Az el6z0 két fejezetben leirtak alapjan a fejlesztési prioritdsok viszonylag konnyen
meghatdrozhaték. Természetesen a kozlekedési haldzat centrdlis térszerkezetének olddsa
mellett legfontosabb feladatként a transzeurdpai hdldzatba torténd gyors, és sikeres
integralédas jelolhetd meg!o8,

A transzeurépai  hdlézat  kialakitdsdnak  gondolatal®  Eurépa  hdalézati
infrastruktirdjanak rendszerszemléletl kialakitasat tizte ki célul!l0 (20. melléklet). Az
orszdg — kedvez0 kozlekedésfoldrajzi fekvésébdl adodoan — jelentOs tranzitforgalmat
bonyolit le, emiatt a kozlekedési folyosok!!! kijelolésekor és a fejlesztési prioritdsok
megdllapitdsakor is kedvezd besoroldst kapott. Ugyanakkor az d&ruszallitisban
megfigyelhetd trendek szdmunkra nem kedvezdek: nem elképzelhetetlen, hogy a Kelet-
Nyugat tengely nem Magyarorszdgon keresztiil halad, hanem a Berlin-Vars6-Moszkva
tengelyre épiil, felfizve a skandindv és nyugat-eur6pai hdlézatokat is. A Nyugat-
eurdpai orientdcié mellett a DK-K irdnyd hélézatokat az eldbbiek miatt is fejleszteni
kell. A Budapest-kdzpontisag a nemzetkozi folyamatoknak!!2 megfeleléen elfogadhato,
de a vidéket is erdsiteni kell nemzetkozi és belsd kapcsolatokkal egyarant. Jelenleg a
kozlekedésfejlesztés nem képes kovetni még a belfoldi igények novekedését sem!!3,
ugyanakkor a beruhdzasok iddigényessége €s a mar vézolt tdrsadalmi-gazdasagi
folyamatok intenzitdsanak véarhat6 folyamatossdga miatt a tervezés sordn a kozlekedési

igényeket ,feliil” kell tervezni'l4.

108 ¢gak érdekességként emlitem meg, hogy az Eurépai Uniénak nincs hivatalosan elfogadott kozlekedéspolitikdja.

109 Tyans European Network (TEN). 1989-ben vetddott fel elészor egy egységes eurdpai kozlekedési hdlézat gondolata. Egységes
piac ugyanis csak Osszehangolt kozlekedési halézattal miikodéképes: a Maastrichti szerzédésben jelent meg kiilon fejezetben a
kozlekedési infrastruktira kérdéskore, majd ennek alapjan jott 1étre a Transzeurdpai Halézatok Koncepcidja, amelyben a
kozlekedés mellett a tavkozlés és az energiahdldzatok is szerepet kaptak.

110 Elhangzott Erddsi Ferenc: Kommunikaci6 szemindrium. Urbanisztika szakirdny. JPTE TTK Pécs 1995.

111 Ugynevezett Helsinki-folyosok.

N2 4q: 10 1. fejezet 29. 1dbjegyzet-hivatkozas.

113 Azonban e téren is kiilonbség van az orszdg gazdasagilag fejlettebb és fejletlenebb térségei kozott. A fejlettebb teriileteken a

kozlekedési infrastruktira is jobban fejlédott az elmilt 10 évben mint a kevésbé fejlett térségekben, ugyanakkor a fejletlenebb,
elmaradott térségekben az infrastruktira fejlesztések hatdsa alig érezhetd valtozast eredményezett. OTK.

114 Berczik Andrés: A kozlekedés és a véros 19. oldal. Tankonyvkiadé, Budapest 1974. Emiatt egyébként sok — elsdsorban a
tervek realitdsat, kivitelezhetdségét megkérddjelezd — kritika éri a tervezdket.

18



OSZVALD FERENC NANDOR:
A héldzati infrastruktdra teriileti és szerkezeti dtalakuldsa a rendszervéltozas utdni Magyarorszdgon
1. KOZLEKEDES

Vasut
A kozlekedési koncepcidk (1991, 1995), az OTK, és az Orszagos Teriiletrendezési

Terv is az eurdpai kozlekedési hdlézathoz integrdléddst helyezi a fejlesztés
gytjtépontjaba, igy a fejlesztési elképzelések fontossagi sorrendje is ennek megfelelden
alakul(t): egfontosabbnak az EU szdmdra fontos féirdnyok bizonyulnak!!s. Ezeket
kovetik a keleti kereskedelmi kapcsolatok miatt az EU és hazank szdmadra is jelentds
vonalak!!6, majd az egyéb nemzetkozi vonalak!!7 kovetkeznek. A sort a kiemelt belfoldi
torzshdlozati vonalak!!8 folytatjak és végiil az egyéb belfoldi vonalak helyezkednek el a
prioritasi hierarchia legaljan. E fejlesztési prioritdsbol addéddan az aldbbi fejlesztési
elképzelések fogalmazddtak meg a targyalt dokumentumokban (21. melléklet):

- 4j vonalak épitését a nemzetkozi kapcsolatrendszerben meglévd hidny!!®, valamint
az orszag két része kozotti kapcsolatok!20 javitisa indokolja. 1989 elétt egyetlen
szomszédos orszaggal, Szlovénidval nem volt Magyarorszdgnak kozvetlen vasuti
Osszekottetése!2!, ennek pétlasara az 0sszekottetés a Zalalové — Hédos — Muraszombat
nyomvonalon mar megvaldsult. A Szlovénia felé iranyuld Osszekottetés megépitésével
indokolttd valt a — Zalaegerszeg kozlekedési helyzetének javitdsat is szolgdlé —
Zalalovo-Zalaegerszeg-Budapest vasttvonal fejlesztése is.

- Uj vagany kialakitdsit a kapacitdsnovelés és a kapcsolatintenzitds novelése
indokolja, mind a belf6ldi'?2, mind a kiilf61di'23 kapcsolatrendszerben.

A fejlesztési elképzelések masik aspektusa a személyszallitas minéségi mutatdinak!24
javitdsat tizi ki célul'?>, elsdsorban a személyszallitas!2¢ teriiletén.

A Budapest-Hegyeshalom vasutvonal rekonstrukcidja és modernizacidja az eurdpai

gyorsvasutak hédlézatdba kapcsolta hazdnkat. A Budapest-Hegyeshalom vasttvonalhoz

115 Miinchen-Bécs-Hegyeshalom-Kelebia—Athén; Berlin-Praga-Szob-Budapest-Kelebia-Athén; Gyér-Boba-Zalalov6-Bajansenye-
Ljubljana.

116 Budapest-Miskolc-Zahony-Kijev; Budapest-Szolnok-Lokoshdza-Bukarest; Trieszt-Ljubljana-Dombdévar-Budapest-Szolnok-
Nyiregyhaza-Kijev.

117 Fels6zsolca-Hidasnémeti-Kassa; Piispokladdny-Biharkeresztes-Nagyvérad.

118 Székesfehérvar-Celldomalk; Szombathely-Nagykanizsa; Komarom —Székesfehérvar-Pusztaszabolcs-Adony; Ujszasz-Hatvan-
Somoskdujfalu-orszaghatar; Cegléd-Szeged; Szabadbattyan-Tapolca.

119 Szlovénia.

120 Adony-Cegléd.

121 B 2761t nem jelentett akkora problémat, mert Szlovénia csak 1990 utdn (1992) nyerte el fiiggetlenségét.

122 Cegléd — Kiskunfélegyhdza; Mezézombor — Nyiregyhdza; Ferencvdros — Kelenfold kozott 3. vagany létesitése.
123 Budapest — Kelebia; Szajol — Lokoshdza; Tuzsér — Zdhony.

124 Ilyenek példaul: eljutdsi idd, eljutdsi siirliség, kozvetlen kapcsolatok, utazasi komfort... stb.

125 Bisésorban a transzverzdlis hdlézat személyszallitasi szolgdltatdsainak - alacsony komfortfokozat, kis kapacitds, nagy idéigény-
javitdsa indokolt. Erddsi Ferenc: A magyarorszagi kozlekedési infrastruktira regiondlis jellemzdi véltoztatdsdnak
sziikségessége az EU tagsag elnyerésével. (Eurdpai Tiikor 40. szdm 1998).
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csatlakozoan a fejlesztési elképzelések a Budapest-Kelebia és a Budapest-Zahony
viszonylatd vastti kapcsolatokban is a 160 km/6ra sebességli pdlya kialakitasat
szorgalmazzdk, elObbi esetében Uj vagany épitésével, vagy esetleg 1Gj nyomvonal
kijelolésével is.

A hegyeshalmi vonal fejlesztése mellett ugyancsak a nyugati orszagrészben
jelentkezik nemzetkdzi — elsOsorban osztrdk — fejlesztési igény Gyékényes-
Szombathely-Sopron kozoétt, mely a Bécs-Graz, Bécs-Adria kapcsolat része lenne!?7.
Ezzel j6 esély nyilna a Gyékényes-Rajka vonal fejlesztéséhez, mely a hidnyos Eszak-Dél
kapcsolatot jelentdsen javitand mind a belfoldi, mind a nemzetkozi hdlézatban. E teriilet
jelentdségét aldtdmasztja a Budapest-Szombathely vonal megvaldsult, és a
Balatonszentgyogy-Gyékényes vonal tervezett villamositdsa. Ezenkiviil az eldvarosi
forgalomban szerepet jatsz6 Budapest-Veresegyhdz-Vac, valamint a nemzetkozi
forgalmat lebonyolit6 Miskolc-Hidasnémeti vonal villamositdsa szerepel a tervek
kozott.

Jelentésebb miiszaki fejlesztés igénye inter- €s intraregiondlis kapcsolatokat feltard
nem elsOrendli vonalak esetében is felmeriil. Az orszdg nyugati felén a jobb mindségii
Inter City kapcsolat!?® a Gy6r-Papa-Celldomolk, a vasuti palya miszaki allapota a
Tatabdnya-Kisbér, a Dundntdl régiokdzpontjail?® 0Osszekottetésének javitdsa a
Komarom-Székesfehérvar—Pusztaszabolcs vonalak miiszaki fejlesztését indokoljdk. A
keleti orszdgrészben a nemzetkozi kapcsolattal rendelkezd Pilispokladany-orszdghatar,
az ingavandorforgalom szempontjabol jelentés Debrecen-Tiszalok és Kecskemét-
Tiszakécske-Szolnok, valamint mindkét szempontbol kiemelt Salgétarjdn-Hatvan
kapcsolat fejlesztése keriilt el6térbe. A két orszagrész kapcsolatdnak javitdsat,
Pusztaszabolcs és Kecskemét kozotti vasuti kapcesolat kialakitasat — dj Duna-hiddal —
tobb dokumentum is indokoltnak tartjal30,

Kordbban mar iizemeld, nemzetkozi kapcsolatokkal biré vasitvonalak!3!

helyredllitisa is szerepel a fejlesztési koncepcidkban, mellyel megsziint, vagy

126 5 kozforgalmi személyszdllitidsban és a tomegkozlekedésben egyre nagyobb szerephez kell jutniuk a koncesszids jogon
személyszillité szervezeteknek, melyek megfeleléen szabdlyozott feltételek kozott tevékenységiikkel hozzajdrulhatnak a
kiegyenlitettebb telepiilésrendszer kialakuldsdhoz.

127 Ivanyi Arpad: J6 iitemben halad a kozlekedéspolitikai koncepci6 kidolgozésa. In. Kézlekedéstudomanyi szemle 1994 12. szam
pp. 429-434.

128 Budapest-Szombathely kozott, Papa bekapcsoldsaval.
129 Gyo6r, Székesfehérvir, Pécs.
130 14.:a 120. labjegyzetben emlitett Adony-Cegléd tervezett kapcsolatot is.

131 pg1dgul: Ko6szeg — Oberpullendorf - Sopron, a Hont - Sahy kozotti vonal és Szeged - Temesvar kapcsolat. Ez utbbi érdekében
azonban sziikséges lenne a szegedi vastiti hid helyredllitdsa.
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meggyengiilt kapcsolatok revitalizdldsa és uj térségi kapcsolatok kialakitdsa valik

lehetové.

Kozut

Az orszdgban végbement gazdasigi és tarsadalmi véltozasok megvaltoztattdk az
utazasi és szallitdsi szokdsokat, felgyorsitottdk az eddig is fellelhetd, de ezideig csak
lassd iitemben végbemend folyamatokat!32. A megnovekedett forgalmi igényekkel a
kozathadlézat fejlesztés nem tudott 1€pést tartani. Bar a személygépkocsi dllomény
novekedése 1996-t61 lassult, a jelenlegi tithdl6zat kapacitaskorlatai csak a gyorsforgalmi
uthédlézat fejlesztésével (22. melléklet) sziintethetok meg!33,

Az M1 autépdlya Hegyeshalomig megépiilt szakasza mar ma is megfeleld
kapcsolatot biztosit a nyugat-eurdpai gyorsforgalmi hélézathoz, ezt kell majd
kiegésziteni az M 15 autdpdlyaval, mely Pozsony irdnyéba, észak felé jelent kapcsolatot.

A fenti szempontokat érvényesitve az autopélya-fejlesztés kiemelt szerepet kap a
koncepcidban €s a tervben egyardnt: az M7 autépdlya Balatonkeresztirig!34, az M3
autépalya Polgarig, és az M5 autdpdlyal?3> Szegedig valé6 megépitése mar régéta
1ddszerll. Az autépalyédk orszaghatarig valo kiépitése 2005 utdn véarhat6. Ekkor az M3-as
autopalya az orszdg északkeleti régidéjanak kapcsolatit fogja biztositani a Kozép-
magyarorszagi régid, valamint Ukrajna felé, illetve az M7 autépalydn keresztiil
Szlovénia és Olaszorszag irdnydba is. Az M7 autépdlya fontossdgat kiemeli, hogy rajta
keresztiil lehet0ség nyilik a kdzvetlen horvat és szlovén kozuti dsszekottetésre. Az M5-
Os autopdlya képezi a déli, dél-keleti orszdgrész kapcsolatit a févaros irdnydba,
ezenkiviil része lesz a Balkdnon dtvezetd nemzetkozi folyosénak. Romadnia irdnyaba az
M43-as autépdlya Szeged és az orszaghatar kozott 1étesit majd kapcsolatot. A két

orszagrész kapcsolatdnak javitasa érdekében a Szekszard térségében tervezett Duna hid

132 4 gazdasagi fejlédés egyiitt jar a személygépkocsi haszndlat, az utazdsi igény és annak kovetkezményeként a forgalom

novekedésével. Ezt noveli még az orszdg kedvezd tranzithelyzetébdl adddd, és szintén novekedést mutaté koziti
tranzitforgalom. OTK.

133 E7 nem feltétleniil csak autdpdlyaépitést jelent, hanem 2*2sdvos autduthdlézat kiépitését. Elsd 1épésben — északi mintdra — az
agglomerdcios zondk fejlesztését tartom célszertinek.
A gyorsforgalmi tthdl6zat orszaghatdrig valo kiépitése a legfontosabb kozithdlézati fejlesztési feladat, mert ez teszi lehetévé:
- az eurdpai hdlézathoz vald csatlakozast;
- a hatdrokon dtnyul6 kapcsolatteremtés kiépitését a gyorsforgalmi hdlézaton;
- a tranzitforgalom nyugodt, szabalyozott levezetését;
- az orsz4g régidinak gyors megkozelithetdségét.
Ennek érdekében kiemelt feladat az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikdjaval 6sszhangban a Magyarorszdgon dthaladé eurdpai
kozlekedési folyosokhoz (IV., V.,V/C., VIL, X/B. szdmi) kapcsoldd6 kozlekedési ttvonalak fejlesztése.” OTK.

134 y4thatéan a Balatonszarsz6 - Zamérdi szakasz — nyomvonalvitdk miatt — késobb épiil meg, mint a Zamardi — Letenye szakasz.

135 elenleg koncessziban épiil.
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€s a hozza csatlakozd, nagyrészt az orszag déli teriileteit felfizd M9 gyorsforgalmi ut
megépitése kapdtt prioritast!39.

A jelentOs teriileti egyenl6tlenségek felolddsa érdekében a fejlesztési elképzelések a
hatranyos helyzetben levd teriiletekhez kapcsolédnak. Kiemelten fontos Baranya megye
— elsésorban Pécs és Koml6 — elszigeteltségének megsziintetése, kozuti kapcsolatainak
javitdsa, melyet az M7-Koml6-Pécs tervezett gyorsforgalmi Ut biztositana a tervek
szerint!37,

A két orszdgrész kozotti kapcsolat javitdsa a kozuti kozlekedés esetében is fontos
feladat. A mar emlitett szekszardi M9-es hidon kiviil a (Szentgotthard)-Veszprém-
Dunadjvéros-Kecskemét-Szolnok-Eger M8  gyorsforgalmi Gt megvaldsitdsa —
Dunadjvaros térségében egy Uj Dunahid épitésével — a belsé gyliri transzverzélis
kapcsolatait erdsitené, kiilonos tekintettel a két orszagrész!3®, valamint az Alfold és az
Eszak-Magyarorszagi 1régi6!3® viszonylatdban. Az M3, M5, M8 utakhoz kapcsolédéan
az Alfold ,.feltdrdsa” jelolhetd6 meg f6 célként, a Budapest-Szolnok, Kecskemét-
Békéscsaba ¢és Nyiregyhdza-Debrecen-Berettydujfalu gyorsforgalmi utak eldtérbe
keriilésével. A vasithoz hasonléan a Nyugat-Dundntili régié gyenge belso
kommunikécidja a kozutfejlesztés terén is fejlesztést igényel, elsOsorban a régid
megyeszékhelyeit 6sszekotd GyOdr-Szombathely-Zalaegerszeg tengelyen.

Idegenforgalmi szempontb6l fontos a Dundntilon Sopron-Keszthely és hozza
csatlakozéan a GyOr-Pdpa-Siimeg kozlekedési folyosok korszerlisitése valamint a
dunakanyari gyorsforgalmi utak kiépitése is. A meglévo halézat hidnyossdgait potlandéd
a Szombathely-Sarvar-Papa-Kisbér-Tatabanya kapcsolat megteremtése is. Sajndlatos,
hogy az orszdg keleti részén idegenforgalmi céli kozuthalozat-fejlesztés egyetlen
dokumentumban sem szerepel.

HatdritkelShelyekkel kapcsolatos fejlesztések elsésorban Eszak-Dél  irdnyban

indokoltak!40, valamint az Alf6ldon Kiskunfélegyhdza-Szentes-Oroshdza-orszdghatér

136 Sain4latos médon kevesebb sz6 esik a hid alfsldi oldaldnak folytatésdrsl, kapcsolatair6l.
137 Ugyanakkor a 6-os it miiszaki fejlesztése is indokolt a nagy kamionforgalom miatt.

138 Dunaujvaros-Kecskemét.

139 Kecskemét — Szolnok — Eger.

140 gisbér - Komédrom - Szlovikia; Keszthely - Nagyatdd — Barcs. A Szlovén forgalom dtvezetésére javasolhaté a Szombathely -
Kormend - Rédics irdny kijelolése.
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nyomvonalon. Ehhez kapcsolédéan szerepel a koncepcidban!4! Békés megye
elmaradott, északi teriileteinek kozuti (44 fout) feltarasa a Méhkeréki hatdratkelOhelyig.

A kozeledésfejlesztési elképzeléseket tartalmazé dokumentumok ugyancsak
sarkalatos pontja, a telepiiléseket elkeriild, tehermentesitd utak fejlesztésének prioritdsa
a jelentds népességszamu és forgalmas utvonalak dltal érintett telepiiléseken (23.

melléklet).

Kombinalt fuvarozas, logisztika

A kozlekedés szennyezd kornyezeti hatdsat mérsékli a kozut - vasut , kozat - vizi Ut
€s vasut - vizi it kombindlt szallitdsi méd meghonosoddsa, ami lassu, de tartds fejlodést
vetit elére Magyarorszagon. Prognosztizalhat6, hogy a koziti tranzit forgalom 12-15 %-
a az export - import forgalom 6-9 %-a mar ebben a korszerli és kornyezetkiméld
szallitasi formaban fog lebonyolddni az ezredforduld utdni évtizedben!42. Mindemellett
még hosszabb ideig érvényesiil az a tendencia, mely az elégtelen uthalozat slirliségbol,
€s a gépkocsipark rossz miiszaki allapotabdl eredd kornyezetterhelést jelenti.

A gazdasdg modernizacidjdnak tdmogatdsa a miszaki infrastruktdra teriiletén
elsésorban korszerii €s megbizhaté szolgdltatast feltételez. A kozlekedés korszeru
szallitd és rakoddsi technoldgidk bevezetésével, a kozlekedési csomdpontokban
logisztikai kozpontok kialakitdsdnak tdmogatdsdval jarulhat hozzd a gazdasag
modernizadldsdhoz. A logisztikai szolgaltaté kozpont egy olyan druforgalmi kézpont,
amely hangsilyt helyez az integrdlt szallitdsi rendszerek fejlesztésére, és az e
folyamatban érintettek részére teriiletileg koncentralt gazdasdgot teremt!43. Logisztikai
kozpontok térségfejlesztd hatdsa az aldbbiakban mutatkozik meg:

- orszégra, régiora, kistérségre gyakorolt hatdsok koziil kiemelendd a korzet éltalanos
gazdasagi fellendiilése és a teriilet gazdasagi teljesitményeinek novekedése.

- a telepiilésre gyakorolt hatdsok koziil a legfontosabbak: ndé az Onkormanyzat
adébevétele, 1Uj munkaalkalmak a telepiilés aktiv lakossdga részére, intenziv
teriiletfelhaszndlds, mely sordn értékes teriiletek szabadulhatnak fel a belso

varosrészekben.

141 gzt 4 fejlesztést nem csak a hatarforgalom, hanem az Alfold régidinak rossz kozlekedési kapcsolatai is aldtdmasztjak. A
hatdrmenti egyiittmiikodés elésegitésére dj kozuti dtkelési lehet6ségek (pl. Létavértes) nyitdsa illetve meglévok bovitése
sziikséges (pl. Méhkeréki, Nyirabranyi).

143 1SM. Infrastruktirdk és szolgaltatdsok IIL 25. oldal
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- kozlekedésre gyakorolt lehetséges hatdsok: kiilonbozé kozlekedési aldgazatok
kozotti munkamegosztds elOsegitése, hatékonysdgdnak javitdsa, kombindlt
széllitas elterjedésének elomozditisa. Ez a kozlekedési infrastruktira jobb
kihasznaldsdhoz vezethet, a telepiiléseken beliill csokkenhet az aruszallitdsi
forgalom intenzitdsa. A logisztikai kozpontok hal6zatanak kialakitdsara 10 korzet
keriilt kialakitiasra (24. melléklet)!44, ezek koziil 6t — Budapest, Baja, Gyor,
Szolnok, Szeged - vizi kapcsolattal is rendelkezik, mig az eurdpai
vasiithdlézathoz kilenc a koziithdlézathoz hét teriilet kapcsolédik. Erdemes
megemliteni, hogy a kijelolt teriiletek egybeesnek a kombindlt fuvarozas

csomoépontjaival.

Osszefoglalas

A tarsadalmi-gazdasagi 4talakulds a kozlekedést tobb ponton is Erintette.
Napjainkban a gazdasdg korszerlisodd struktirdjanak kovetkezményeként az
anyagigényes termeldszféra térvesztése és a kis szallitdsigényességli aruk termelésének
novekedése figyelhetd meg Magyarorszagon, amely az druszdllitdsi igények
csokkenéséhez vezet. A magyar gazdasag dtalakuldsa a szallitdsi igények csokkenése
mellett, a szallitdisok irdnydnak modosuldsaihoz is vezetett. A tdrsadalmi atalakulas
sordn a személyszéllitds — €s elsOsorban a vasuti személyszdllitds — teljesitménye
jelentdsen  csokkent, ezzel parhuzamosan azonban jelentésen megndtt a
személygépkocsik szdma, ezzel egyiitt az egyéni kozlekedési modd. Ennek
eredményeképpen az uthdlozat leterheltsége folyamatosan ndtt, mellyel a kdzuthdlézat-
fejlesztés képtelen volt 1€pést tartani. Az évtized masodik felére a novekedés intenzitdsa
lelassult, a fejlesztés viszont lendiiletet kapott. Ennek kovetkezményeként a
kapacitdsolld a koziti kozlekedésben nem nyilt tovabb. A fejlesztési prioritdsok az
Eurépai Uni6é kozlekedéspolitikdjdhoz igazodva a Helsinki-folyosokat, az ehhez
kapcsol6do udthdlozatot és hatardllomasokat helyezik elétérbe, mig a hidnyos belfoldi
kapcsolatrendszerek kiépitése mdsodlagos szerepet kap, torzitva ezzel az orszag

térszerkezetét, sajndlatos médon erdsitve a Budapest centrikussagot.

144 Fejlesztésiik folyamatban van.
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